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1. KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA - WYCIAG

UWAGA :

Niniejszy WYCIAG Z OPISU dotyczy tylko wariantu 4, bedacego
wynikiem prac optymalizacyjnych Projektanta, uwag zgloszonych przez
Mieszkancow 1 Inwestora oraz zatwierdzonym na Kolegium
Prezydenckim do realizacji.

1 Wprowadzenie

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Programowa dla inwestycji : ,,Rozbudowa Trasy Wschod-
Zachdéd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

1.2 Formalna podstawa opracowania

Podstawa opracowania dokumentacji jest umowa nr 182/1P/2014 z dnia 2014-11-14
zawarta pomiedzy Zarzadem Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174a,  85-844 Bydgoszcz a Transprojektem Gdanskim Sp. z o.0.

1.3 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest okreslenie optymalnego wariantu rozbudowy przedmiotowego odcinka
Trasy W-Z , na podstawie analizy porownawczej pod wzgledem:

O O O O

O

technicznym,
ekonomicznym
spotecznym,
srodowiskowym.

Opracowanie obejmuje :

O O O O O O O O

Czes¢ Opisowa

Cze$¢ Rysunkowa

Cz¢$¢ Ekonomiczng

Analiz¢ Wielokryterialng

Czg¢$¢ Ruchowa —badania, prognoza i analiza ruchu oraz obliczenia przepustowosci
Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Studium Wykonalnosci

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

1.4 Materialy wyjsciowe
1.4.1 Materiaty ogdlne

o Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia

O O O O

Opracowana mapa do celow projektowych . — Globaleast 2015 r.

Pomiary ruchu wykonane w 2015 r.

Model ruchu uzyskany od Inwestora

Rozporzadzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 11 maja 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie. (Dz. U.
Nr 43, poz. 430).

Rozporzadzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych ( z pdZniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad 1 drog ekspresowych
Dz.U.04.128.1344 z dnia 4 czerwca 2004r.

Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.(Dz.U.106 z 2000r. z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzadzenie Min Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych ( Dz. U.
poz. 463)

Prawo wodne — Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz.U.01.115.1229)

Ustawa Prawo ochrony §rodowiska z dn. 27.04.2001 (tekst jednolity Dz. U. nr 129, poz. 902).
Ustawa o ochronie zabytkoéw i1 opiece nad zabytkami z dn. z dn. 23 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr162,
poz. 1568).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla
prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu
oraz sposobu interpretacji wynikoéw i prezentacji stanu tych wod (Dz. U. Nr 32 poz. 284).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120 poz. 826) z pdzniejszymi zmianami

1.4.2.0pracowania projektowe

O

PW - Budowa linii tramwajowej do dzielnicy Fordon z przebudowg uktadu drogowego w ciggu
ulic Fordonska, Lewinskiego, Akademicka i Andersa z wezlem integracyjnym w obszarze stacji
kolejowej ,,Bydgoszcz Wschod” w Bydgoszczy — Voessing Polska 2012 r.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego dla koncepcji programowej: ,,Rozbudowa Trasy W-Z
na odcinku od we¢zta Zachodniego do wezta Wschodniego w Bydgoszczy” - Geotech Sp. z 0.0.
Bydgoszcz 2015

1.4.3.0pracowania planistyczne

o

Uchwata Nr XXXV/1 052/2001Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 28 lutego 2001 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego fragmentu jednostki
urbanistycznej Czyzkowko stanowigcego obszar tzw. Wezta Zachodniego. (069)

Uchwata Nr XXXVI/785/04 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 4 listopada 2004 r., w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czes$ci osiedla Bydgoszcz Wschod w
rejonie ulicy Fabrycznej w Bydgoszczy (090)

Uchwata nr XLIX/735/09Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 24 czerwca 2009 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Jachcice-Zachod” w Bydgoszczy (104)
Uchwata  L/757/09 Rady Miasta Bydgoszczyz dnia 15 lipca 2009  roku
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,.Bydgoszcz Wschod -
Towarowa” w Bydgoszczy. (160)

Uchwata Nr LVIII/891/09 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 grudnia 2009 r., w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Osiedle Le$ne - Dwernickiego” w
Bydgoszczy (166)
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o Uchwata Nr IX/79/11 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 23 marca 2011 r., w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego ,,Bielawy” w Bydgoszczy (171)

o Uchwata Nr LIV/1177/14 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 26 marca 2014 r., w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Bocianowo - Chodkiewicza” w
Bydgoszczy (188)

o Na obszarze miasta Bydgoszcz obowigzuje Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUiIKZP), zatwierdzone uchwalg Nr L/756/09 Rady Miasta w Bydgoszczy z dnia
15 lipca 2009 r.

2. Opis zadania inwestycyjnego
2.1 Lokalizacja i zakres inwestycji

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w granicach
administracyjnych miasta Bydgoszcz w jego pétnocnym obszarze. Obszar ten rozciaga si¢ od zachodu na
wschod 1 obejmuje nastepujace dzielnice: Flisy, Okole, Jachcie, Bocianowo, Zawisza, Osiedle Lesne,
Bielawy, Bartodzieje, Bydgoszcz Wschod.

Inwestycja polega¢ bedzie na rozbudowie , do parametrow dwujezdniowej ulicy klasy GP,
istniejgcego uktadu drogowego w ciagu ulic Pileckiego, Artyleryjskiej, Kamiennej i Fordonskiej na
dhugosci 8,57 km, wraz z obiektami inzynierskimi , weztami, skrzyzowaniami, urzadzeniami ochrony
srodowiska, ciggami pieszymi , drogami rowerowymi, urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu,
odwodnieniem, o$wietleniem weztow i1 skrzyzowan oraz przebudowa mediow.

Ponadto przewiduje si¢ przetozenie torow tramwajowych w ciggu ul. Gdanskiej w rejonie
skrzyzowania z ul. Kamienna.

Zakres inwestycji obejmuje réwniez dyslokacje stacji postojowej Bydgoszcz Glowna
(zlokalizowanej wzdtuz ul. Artyleryjskiej) kolidujacej z projektowana Trasa W-Z. Przeniesione zostang
tory stacji postojowej i umieszczone w rejonie stacji Bydgoszcz Towarowa. Zapewniona zostanie wszelka
niezbedna infrastruktura techniczna dla obstugi spotek przewozowych t;.:

- tory boczne o ilosci 1 dtugosci uzytkowej nie mniejszej od obecnych z kanatami rewizyjnymi dla obstugi
taboru oraz siecig trakcyjna dla obstugi jednostek elektrycznych

- drogi dojazdowe 1 wewnetrzne

- o$wietlenie terenu stacji postojowej

- przytacza 240/400 V

- urzadzenia grzewcze 1 zasilania powietrzem

- punkty do odfekalniania i wodowania

- myjnia mechaniczna

- obiekty kubaturowe dla zaplecza socjalnego obstugujacego stacje z dostepem do mediow dla okoto 10
os6b na zmiang.

Dyslokacji ulegng rowniez tory boczne na stacji Bydgoszcz Wschod. Zostang one przeniesione w
rejon ulicy Kaplicznej wraz z budowa placow tadunkowych, drogi dojazdowej oraz o§wietlenia.

Przedmiotowy odcinek trasy Wschod-Zachoéd rozpoczyna sig¢ od ,,Wezta Zachodniego”
( rondo gen. St. Maczka ) na skrzyzowaniu DK 25 i DK80 a konczy na ,,Wezle Wschodnim” na
skrzyzowaniu ulicy Fordonskiej, Kamiennej i Spornej. Wezet Zachodni nie wechodzi w zakres niniejszego
opracowania

Parametry techniczne projektowanej ulicy :

klasa ulicy
predkos¢ projektowa

- GP (G)
- Vp=70km/h (60 km/h)

predko$¢ miarodajna - Vp =90 km/h
szeroko$¢ jezdni - 2X7,00 m
szerokos$¢ pasa ruchu - 350m
szerokos¢ pasa rozdzialu - 3.00 m

szerokos$¢ drogi rowerowej -2x 2,5 m (3,0m w rejonie skrzyzowan)

szerokos¢ chodnikow -2X 1,5+2,25m

szerokos$¢ pasa pomigdzy jezdnig a drogg rowerowa - 5,00 m (' min 2,0— w przypadku zastosowania np.
ekranow akustycznych lub ogrodzenia oddzielajagcego chodnik od jezdni )

kategoria ruchu - KR6

- 115 kN
-50m

dopuszczalne obcigzenie na 0$
skrajnia pionowa

2.2 Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Inwestycja ma polepszy¢ warunki i bezpieczenstwo ruchu w migécie na kierunku wschéd - zachod
oraz przenie$¢ ruch tranzytowy z centrum miasta (DK 80) na jego potnocne obrzeza .

Korzysci dla uzytkownikéw drog:

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze,
- wzrost bezpieczenstwa ruchu,

- poprawa komfortu jazdy

- zmniejszenie zuzycia paliwa,

- skrocenie czasu podrozy

- poprawa jakosci obstugi ruchu.

Korzysci dla spoteczenstwa i spotecznosci lokalnej:

- wzrost bezpieczenstwa ruchu,

- zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu z istniejagcej drogi na otoczenie poprzez
zastosowania urzadzen ochrony srodowiska

- przeniesienie ruchu tranzytowego na kierunku wschod-zachod z centrum miasta

(DK 80) na jego potnocne obrzeza .

2.3  Funkcja ulicy w sieci ulic miasta

Przedmiotowy odcinek Trasy Wschod-Zachdod (Trasa W-Z) przebiegajacy w  ciag ulic Pileckiego,
Artyleryjskiej, Kamiennej i Fordonskiej, taczy dwa najwazniejsze wezly transportowe Bydgoszczy:
Wezet Wschod 1 Wezet Zachdd. Trasa ta jest jedng z dwdch osi transportowych miasta na kierunku
wschod — zachdd. Jednakze jedyng nie przebiegajaca przez centrum miasta. Ze wzgledu na funkcje Trasy
W-Z w ukfadzie transportowym miasta przewidziano dla niej wysoka klas¢ funkcjonalno-techniczng —
ulica gtéwna ruchu przyspieszonego (GP), oraz wysoka kategorie administracyjng drogi — droga krajowa.
Obecnie projektowanym odcinkiem Trasy Wschod —Zachod prowadzona jest droga kategorii
administracyjnej — powiatowa. Trasa nie spelnia warunkéw technicznych dla klasy technicznej GP.
Dhugo$¢ projektowanego odcinka Trasy Wschdd - Zachdd wynosi okoto 8,5km.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.



1. KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA - WYCIAG

3. Istniejace zagospodarowanie terenu
3.1 Istniejaca sie¢ drogowa
W rejonie projektowanej Trasy W-Z nie wystepujg drogi szybkiego ruchu. Uktad drogowy tworza:
e drogi krajowe
- DK5 wezel Nowe Marzy (Al) — Bydgoszcz -Pozna —Wroctaw- Lubawka- granica
panstwa (ul. Wyszynskiego)
-DK 25 Bobolice -Cztuchéw -Bydgoszcz-Kalisz- Olesnica (ul. Nad Torem, Grunwaldzka,
Kujawska)
- DK80
Fordonska)
e drogi wojewodzkie —nie wystepuja
e drogi i ulice powiatowe
- w ciggu Trasy W-Z - ul. Pileckiego, Artyleryjska, Kamienna
- krzyzujace si¢ z Trasg W-Z — ul. Zeglarska, Kgpielowa, Zaswiat, Gdanska, Sutkowskiego,
Gajowa, Inwalidow, Leczycka, Sporna, Przemystowa.
- w rejonie Trasy W-Z - ul. Inwalidéw, Lewinskiego, Pod wiaduktem.
e drogi i ulice lokalne
- krzyzujace si¢ z Trasag W-Z — ul. Kmicica, Rynkowska, Lelewela, Putaskiego, Fabryczna,
Wyscigowa
Istniejaca sie¢ drogowa w rejonie Trasy w-Z z uwzglednieniem kategorii i klas drég przedstawiono na
rysunku nr 1b

Pawlowek -Bydgoszcz —Torun - Lubicz Dolny (Grunwaldzka, Torunska,

3.2 Istniejaca Trasa W-Z oraz zagospodarowanie i charakterystyka terenu wzdluz projektowanej
drogi (projektowany pas drogowy i teren przylegly)

e Opis ogolny

W niniejszym opracowaniu poczatek kilometrazu lokalnego (km 0+000) przyjeto w s$rodku wyspy
centralnej Wezta Zachodniego. W wezle tym przecinajg si¢ dwie drogi krajowe: DK 25 (Nad Torem,
Grunwaldzka) i DK 80 (Grunwaldzka) z drogg powiatowa ( Trasa W-Z , ulica rot. Pileckiego).

Wezet Zachodni nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania.

Generalnie na odcinku dlugosci okoto 6,2 km od Wezta Zachodniego w strong wschodnig do
skrzyzowania z ul. Inwalidow, istniejaca Trasa W-Z przebiega ulicami Pileckiego, Artyleryjska, i
Kamienng, ktore posiadajg jedng jezdni¢ dwupasowa , dwukierunkowg o szerokosci 7.0 m. Miejscowo
ulice posiadaja trzy pasy ruchu a w rejonie skrzyzowan dwie jezdnie. Na odcinku od ul. Inwalidéow do
konca przedmiotowego opracowania (do Wezta Wschodniego) na dlugosci okoto 2,3 km Trasa W-Z
(ulica Kamienna) posiada dwie jezdnie dwupasowe. Wszystkie ulice posiadaja nawierzchni¢ bitumiczng.
Od wezta Zachodniego do ul. Gdanskiej po stronie lewej a od ul. Gdanskiej do wezta Wschodniego
( skrzyzowanie z ul Fordonska) po stronie prawej wzdhuz Trasy W-Z przebiega cigg pieszy wraz z droga
rowerowy. Cigg pieszy 1 droga rowerowa posiadajg nawierzchni¢ z kostki betonowej w kolorze
odpowiednio szarym i czerwonym i Sa oddzielone od siebie waskim pasem zieleni lub tylko linig
malowang. Jedynie na odcinku od ul. Zeglarskiej w kierunku wschodnim na dtugosci okoto 450 m droga
rowerowa przebiega samodzielnie. Chodnik na tym odcinku przebiega wzdtuz ul. Ludwikowo.

Na odcinku Wezel Zachodni - Wezel Zeglarska, po stronie péinocnej istniejacej Trasy W-Z wystepuja
zurbanizowane tereny niezabudowane oraz nieuzytki a po stronie potudniowej wzdhuz Trasy wystepuja
tereny zielone i przebiega Kanal Bydgoski. W km ok. 0+530 Trasa przekracza rzek¢ Brde obiektem
mostowym o dlugosci okoto 100 m. ( trzy pasy ruchu ) .Nastepnie w km ok. 0+850 znajduje si¢ Wezet
Zeglarska, ktory od potnocy taczy ulice Pileckiego z ulicg Zeglarska, a od potudnia z ulicag Kapielowa.

Ul. Zeglarska przebiega wiaduktem nad Trasag W-Z.

Na odcinku Wezel Zeglarska — ul. Zaswiat znajduja sie dwa skrzyzowania. W rejonie km 1+550 znajduje
si¢ skrzyzowanie z ul. Kmicica, oraz ok. km 2+180 skrzyzowanie z ul. Rynkowska.

Od Wezta Zachodniego do ul. Zeglarskiej po obu stronach drogi wystepuja tereny zielone z duza iloscia
drzew (okolice rzeki) . Za ul. Zeglarskia po lewej stronie Trasy na dtugosci okoto 550 m zlokalizowane
jest osiedle domoéw jednorodzinnych - Ludwikowo. Nastepnie na odc. ok. 300 m (rejon ul. Kmicica)
wystepuja tereny zielone i lasy. Dalej po lewej stronie zlokalizowane sg tereny uslugowe ( magazyny,
mate zaklady produkcyjne itp. ) oraz dwa cmentarze ( Komunalny i Parafialny) rozdzielone ul.
Rynkowska. Cmentarz Parafialny dochodzi do terenow kolejowych PKP w rejonie ul. Zaswiat.

Po prawej stronie Trasy od ul. Kgpielowej ( okoto km 1+000) az do terenow PKP przy ul. Zaswiat ( km
1+450) rozciagaja si¢ tereny nalezace do firmy: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A..

Nastepnie Trasa przebiega nad terenem PKP i ul. Zaswiat po Wiadukcie Niepodleglosci gdzie dochodzi
do Wezta Zaswiat (km 2+830 ).Wezel Zaswiat jest weztem typu WC 1 taczy miedzy snoba ulice:
Pileckiego, Artyleryjskg , Zaswiat i Zygmunta Augusta. Od tego momentu Trasa W-Z przebiega w $ladzie
ul. Artyleryjskiej.

Na odcinku ul. Zaswiat — ul. Gdanska po stronie potnocnej Trasy znajduje si¢ cmentarz Nowofarny oraz
teren nalezacy do Wojska Polskiego. Po poludniowej stronie Trasy rozciagaja si¢ tereny PKP ( stacja
postojowa).

W rejonie km 3+300 znajduje si¢ skrzyzowanie ul. Artyleryjskiej z ul. Gdanska i Kamienng. Jest to
skrzyzowanie skanalizowane z torowiskiem tramwajowym w ciggu ul. Gdanskiej na kierunku péinoc-
poludnie, sterowane sygnalizacja $wietlna.

Od ul. Gdanskiej az do Wezta Wschodniego Trasa przebiega w $ladzie ul. Kamienne;.

Na odcinku ul. Gdanskiej - ul. Sutkowskiego po potudniowej stronie Trasy W-Z znajduja si¢ tereny
kolejno: mieszkalno - handlowe, nieuzytki, tereny zielone oraz teren z zabudowa garazowa. Na dlugosci
ok. 200 m przed skrzyzowaniem z ul. Sutkowskiego znajduja si¢ ogrody dzialkowe. Po stronie poinocnej
znajdujg si¢ tereny zabudowane 1 mieszkalne, tereny zurbanizowane nie zabudowane oraz tereny
przemystowe.

W rejonie km 3+910 znajduje si¢ skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg $§wietlng ulic Kamiennej i
Sutkowskiego.

Odcinek Trasy W-Z od ul. Sutkowskiego do ul. Wyszynskiego jest ulica dwukierunkowa, trzypasowa. Po
obu stronach Trasy na tym odcinku wystepuja tereny zabudowane mieszkaniowe lub przemystowe,
miejscami  zurbanizowane tereny niezabudowane. Po prawej stronie przed ul Wyszynskiego
zlokalizowane jest gimnazjum 1 Zespot Szkot nr 9.

W km ok. 4+380 znajduje si¢ skrzyzowanie zwykle jednostronne z ulica Lelewela. Skrzyzowanie ulic
Kamienna-Wyszynskiego wystepuje w rejonie ok. km 4+760 i jest to skrzyzowanie z wyspa centralng
sterowane sygnalizacja §wietlng. Po obu stronach Trasy, od ul. Wyszynskiego, az do skrzyzowania z ul.
Gajowg ( km 5+130), znajduja si¢ tereny zurbanizowane w wigkszosci mieszkalne.

Za skrzyzowaniem z ul. Gajowg na poludnie od ul. Kamiennej znajduje si¢ Zespot Szkot Ekonomicznych,
parkingi, oraz tereny mieszkalne z zabudowa garazows. Tereny zurbanizowane mieszkaniowe oraz z
innego rodzaju zabudowg wystepujg po stronie potudniowej ul. Kamiennej praktycznie do konca Trasy
czyli do wezta Wschodniego

Od skrzyzowania ul. Kamiennej z ul. Putaskiego w rejonie km 5+680, na potnoc od Trasy wystepuja
tereny kolejowe, ktore przebiegaja dalej wzdtuz istniejacej ul. Kamiennej, az do konca Trasy - wezla
Wschodniego

W rejonie km 6+060 znajduje si¢ skrzyzowanie skanalizowane ul. Kamiennej z ul. Inwalidow, ktora
biegnie przez przejazd kolejowy w sagsiedztwie przystanku kolejowego Bydgoszcz Bielawy.

Idac dalej na wschod trafiamy na skrzyzowanie ul. Kamiennej z ul. Leczycka ( km 6+400) i dalej na
skrzyzowanie z ul. Fabryczng (km 6+920 ) Oba te skrzyzowania sg skrzyzowaniami skanalizowanymi z
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sygnalizacja $wietlng. Na koncowym odcinku do ul. Kamiennej w dochodzi ul. Wyscigowa ( km
7+800).

Odcinek Trasy W-Z konczy si¢ na Wezle Wschod, ktory obecnie wyznacza skrzyzowanie ulicy
Kamiennej z ulicg Fordonska w rejonie km 8+180.

Wezet Wschodni stanowi rozwidlenie ulicy Fordonskiej (z kierunku wschodniego) na dwie arterie
komunikacyjne prowadzace ruch w kierunku centrum miasta: ul. Fordonska (obecnie droga krajowa nr
80) 1 ul. Kamienng (droga powiatowa, docelowo droga krajowa nr 80). Przecigcie w/w drog wraz z
dochodzaca od potudnia ul. Sporng tworzy skrzyzowanie skanalizowane o przesunigtych wlotach, na
ktérym ruch sterowany jest przy pomocy sygnalizacji $wietlne;.

Obecnie w rejonie Wezta Wschodniego budowana jest trasa tramwajowa ( z estakada nad torami PKP)
do Fordonu ze zintegrowanym weztem transportowym Bydgoszcz Wschod tym z przebudowa peronow i
torow PKP. W obszarze wezta wystepuja tereny kolejowe gdzie przebiegajg linie kolejowe nr 18 1 201
oraz tory boczne, gdzie odbywa si¢ przetadunek towarow.

W rejonie ul. Spornej po jej wschodniej stronie zlokalizowany jest port rzeczny na Brdzie a po stronie
zachodniej pochylnie do wodowania barek.

Istniejace wezty i skrzyzowania

e Wezel Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kapielowa) — 0+850 (wezet typu WB),

e Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica — 1+550 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacjg §wietlng),

e Skrzyzowanie Pileckiego — Rynkowska — 2+180 (skrzyzowanie zwyklte rozszerzonych wlotach),

o Wezel Zaswiat (Zaswiat — Zygmunta Augusta — Artyleryjska - Pileckiego) — 2 + 830 (wezetl typu
wQ),

e Skrzyzowanie Artyleryjska — Gdanska — Kamienna — 3 + 300 (skrzyzowanie skanalizowane z
torowiskiem tramwajowym na kierunku pdétnoc — potudnie sterowane sygnalizacjg §wietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Sulkowskiego — 3 + 910 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacjg §wietlng),

e Skrzyzowanie Kamienna — Lelewela — 4 + 380 (skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Wyszynskiego — 4 + 760 (skrzyzowanie skanalizowane z wyspa
centralng sterowane sygnalizacja swietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — 5 + 130 (skrzyzowanie zwyklte o rozszerzonych wlotach),

e Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — 5 + 680 (skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow ( Sygnatowa) — 6 + 060 (skrzyzowanie skanalizowane, w
sasiedztwie zlokalizowano przejazd kolejowy — linie kolejowe nr 18 i 201 oraz przystanek
kolejowy Bydgoszcz Bielawy),

e Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka — 6 + 400 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacja §wietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — 6 + 920 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacjg §wietlng),

e Skrzyzowanie Kamienna — Wyscigowa — 7 + 800 (skrzyzowanie zwykle),

e Skrzyzowanie Kamienna — Fordonska - Sporna — 8 + 180 (skrzyzowanie skanalizowane o
przesunietych wlotach sterowane sygnalizacja Swietlng

Rozbudowywana trasa Wschod — Zachdéd na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta
Wschodniego w Bydgoszczy, na podstawie biegnie na terenie zurbanizowanym .Projektowana trasa drogi
nie przecina elementow ochrony przyrody i krajobrazu. Z trasg nie kolidujg istniejgce pomniki przyrody
zywej 1 nieozywionej czy uzytki ekologiczne. Nie koliduja z nig rowniez zabytkowe obiekty chronione.

e Konfiguracja terenu, fizjografia, morfologia

Projektowana Trasa na catej dlugosci przebiega po terenie zaliczanym do terenu ptaskiego.

Wedlug podziatu Polski na regiony fizyczno — geograficzne (Kondracki J.,2002 r.) projektowana
droga lezy na obszarze mezoregionu Kotlina Torunska, be¢dacego czgscig makroregionu Pradolina
Torunsko - Eberswaldzka. Pradolina Torunsko - Eberswaldzka (315.3) przedstawia rozlegla forme
wklesta, oddzielajacag pojezierza pomorskie od wielkopolskich. Obszar gdzie przebiega projektowana
droga buduja formy pochodzenia rzecznego. Podstawowymi wystepujacymi jednostkami
geomorfologicznymi sg tarasy zalewowe akumulacyjne oraz nadzalewowe o charakterze erozyjno-
akumulacyjnym. Zasadnicze rysy rzezby rozpatrywanej powierzchni zwigzane sa z doling Brdy.

e Hydrografia

Wody powierzchniowe

Pod wzgledem hydrograficznym teren przez ktéry przebiega Trasa lezy w dorzeczu rzeki
Wisty oraz nalezy do czterech zlewni. Potozenie wzgledem jednostek hydrograficznych przedstawiono
Ww ponizszej tabeli.

Orientacyjne - _
potozenie w stosunku do 8§ .
kilometraza trasy ; 2 azwa

od km dokm| ¢

0+000 0+080 | 292984 | Filsy

0+080 0+500 | 292989 | Kanat Bydgoski od Flisa do uj$cia

0+500 Brda od Kanalu Bydgoskiego do
292991 | potaczenia z basenem portowym

0+680 Brdyujscie
0+680 292979 Brda od zapory zbiornika Smukata do
8+568,48 Kanatu Bydgoskiego (p)

Podstawowym elementem uktadu hydrograficznego w rozpatrywanym rejonie jest rzeka Brda,
ktorg projektowana Trasa przecina w km 0+536 . Projektowana inwestycja nie przecina mniejszych rzek,
strumykow i ciekow itp.. Wystepujace wody powierzchniowe maja generalnie charakter drenujacy.

e Zjawiska geodynamiczne

Na podstawie mapy obszarow predysponowanych do wystepowania ruchow masowych w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim stwierdzono, ze projektowana inwestycja nie przecina obszarow,
ktére moga by¢ zagrozone ruchami masowymi.. Z informacji zawartej w bazie danych GIS dotyczacej
archiwizacji osuwisk wynika, ze inwestycja nie znajduje si¢ w poblizu osuwisk istniejacych

Ponadto na rozpatrywanym terenie nie zaobserwowano zjawisk krasowych, procesow wietrzenia,
deformacji filtracyjnych czy osiadania zapadowego. Stwierdzono natomiast wystepowanie gruntoOw
peczniejacych - ekspansywnych itow pliocenskich. Ity te zalegaja na réznych glebokosciach.

e Obszary zagrozone podtopieniami

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Regionalizacja_fizycznogeograficzna_Polski

1. KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA - WYCIAG

Na rozpatrywanym obszarze nie wystepuje zagrozenie podtopieniami. Projektowana inwestycja nie
przecina obszaréw zagrozonych podtopieniami.

e Linie kolejowe

Bydgoski wezel kolejowy tworzg trzy linie kolejowe znaczenia panstwowego oraz trzy linie lokalne.

Wirdd linii znaczenia panstwowego znajdujg sie:

e mig¢dzynarodowa linia tranzytu 131 (C-E 65/1) — w¢glowa magistrala kolejowa Chorzoéw Batory —
Tczew, taczaca Slask z portami w Gdansku i Gdyni. Przebiega ona przez miasto na kierunku
potudnie-potnoc, umozliwiajgc potgczenie z Trojmiastem i potudniem Kraju;

o linia magistralna 18 : Pita — Bydgoszcz — Torun — Wioctawek — Kutno (dawna Kolej
Warszawsko-Bydgoska). Umozliwia ona potaczenie Bydgoszczy z Warszawg oraz posrednio ze
Szczecinem i Berlinem;

« kolejowa obwodnica towarowa 201 na odcinku Nowa Wies Wielka — Bydgoszcz -
Maksymilianowo, omija stacj¢ Bydgoszcz Gtéwna od wschodu.

Linie lokalne w Bydgoszczy to:

e 201 : na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna — Gdynia;
e 209: Bydgoszcz — Chetmza — Kowalewo Pomorskie;

e 356: Bydgoszcz — Kcynia — Gotancz — Poznan.

e 745: Bydgoszcz Gtéwna — Czyzkowko

Linia nr 131 i 201 znajduja si¢ w VI paneuropejskim korytarzu transportowym oznaczonym numerem C-
E65. Sa one jedynymi liniami kolejowymi w regionie Kkujawsko-pomorskim 0 znaczeniu
mi¢dzynarodowym, poniewaz ujeto je w umowie europejskieq AGTC o Wazniejszych
Migdzynarodowych Liniach Tranzytu Kombinowanego i Obiektach Towarzyszacych. Koncentruja one
ruch pasazerski (nr_131) i towarowy (nr_201) w kierunku poétnoc-potudnie. Linia nr 18 umozliwia
natomiast transport w kierunku wschdod-zachod-potudnie. Wszystkie linie na terenie miasta sg
zelektryfikowane, z wyjatkiem linii nr 209 i 356.

Projektowana Trasa przecina lini¢ 131 1 18 w rejonie ul. Zaswiat (projektowana estakada nad terenami
kolejowymi) oraz linie 18 , 201 i 209 w rejoniec Wezta Wschodniego ( projektowane estakady nad
terenami kolejowymi w ciaggu tacznicy Kamienna - Lewinskiego i tacznicy Lewinskiego-Kamienna.
Ponadto od km 2,5 do km 3,5 ( wzdhuz ul. Artyleryjskiej) Trasa przebiega po terenach kolejowych gdzie
zlokalizowana jest stacja postojowa Bydgoszcz Gtowna ( przewiduje si¢ jej dyslokacj¢), a na odcinku od
km 5+700 do km 5+ 730 ( do konca Trasy ) przebiega wzdhuz linii nr 18 1 201.

4. Warunki ruchowe
Pomiar ruchu n istniejacej drodze

W ramach opracowania Koncepcji Programowej wykonano pomiar ruchu drogowego na wybranych
ulicach sieci drogowej Bydgoszczy. Pomiary wykonano w okresie od 2014-12-09 do 2015-01-28.
Zakres opracowania obejmowat dwukrotny pomiary cech ruchu drogowego na 19 skrzyzowaniach oraz
7-miu przekrojach miedzyweztowych zlokalizowanych na ,, Trasie Wschod — Zach6d” w Bydgoszczy.
W pomiarach ruchu uwzgledniono nastepujaca strukturg rodzajowa pojazdow:
» O — samochody osobowe,
* F — samochody dostawcze,
» C — pojazdy ci¢zarowe,

* CP — pojazdy ci¢zarowe z przyczepami,
» A —autobusy,
* M — motocykle,
* W — pojazdy wolnobiezne.
Strukture rodzajowg i kierunkowa ruchu rejestrowano w interwatach 15 minutowych. Badania ruchu na
skrzyzowaniach zostaty przeprowadzone w dwoch szczytach komunikacyjnych:
* szczyt poranny: 6.30 — 8.30;
* szczyt popotudniowy: 15.00 — 17.00.
Natomiast w przekrojach migdzyweztowych badania przeprowadzono w okresie calej doby.
Raport z pomiaréw ruchu drogowego stanowi osobnag cze$¢ niniejszego opracowania i zostal
wykorzystany do wykonania analiz i prognoz ruchu.

Analiza ruchu

W analizach ruchu postuzono si¢ najaktualniejszym dla Bydgoszczy czterostopniowym,
transportowym modelem symulacyjnym (proces powstawania ruchu, wyboru celu podrézy, wyboru
srodka transportu, wyboru trasy przejazdu) opracowanym na bazie kompleksowych badan ruchu
drogowego oraz badan ankietowych mieszkancow tego miasta w latach 2010-2012. W modelu tym
odtwarzane sg zjawiska transportowego na terenie Bydgoszczy uwzgledniajgce zarowno strong popytu,
jak i podazy na transport, a takze wspotzalezno$¢ obu tych charakterystyk. Model sktada si¢ z ponad 550
wewnetrznych 1 zewnetrznych rejondw transportowych reprezentujacych jednolite obszary miasta oraz
wloty i wyloty zarowno drogowe, jak i kolejowe do i z miasta. Na rysunkach nr 1-4 przedstawiono
wyniki prognoz ruchu dla analizowanego odcinka w wariantach inwestycyjnych w roku 2035. Potoki
pojazdéw na poszczegdlnych weztach w wariantach inwestycyjnych zostaty przedstawione w formie
kartogramow ruchu na rysunkach z rozwigzaniami projektowymi ( na planach sytuacyjnych).

Wyniki prognoz ruchu dla wszystkich wariantow w tym dla wariantu bezinwestycyjnego na
latach 2020 i 2035 przedstawiono w Tomie II Czg$ci Opisowe;.

Whioski z prognozy ruchu

Przeprowadzona prognoza potokéw pojazdow w dwoch wariantach inwestycyjnych oraz w wariancie
bezinwestycyjnym wskazuje, ze przebudowa drogi jest w pelni uzasadniona. W roku 2010 odnotowano
okoto dwukrotny wzrost potokéw pojazdow komunikacji indywidualnej w wariantach inwestycyjnych,
natomiast w roku 2035 ponad dwukrotny wzrost ruchu w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego.
Potoki pojazdow na odcinkach miedzyweztowych osiagaja wielkosci od 20 tys. poj./dobg w jednym
kierunku do okoto 25 tys. poj./dobg¢ w zalezno$ci od wariantu i roku prognozy.

W wariancie bezinwestycyjnym potoki pojazdéw sa bardzo zréznicowane w zaleznosci od odcinka
analizowanej inwestycji. Na zachodniej cz¢sci trasy wahajg si¢ w granicach od 12-14 tys. poj/dobg w
jednym kierunku do prawie 20 tys. poj./dobe. Poziom ruchu wzrasta w kierunku wschodnim, na ktorym
na wigkszosci odcinkow przekracza 20 tys. poj./dobg. Porownanie potokow w roku 2020 1 2035
wskazuje, ze rozwdj sieci innej niz analizowany odcinek, w kolejnych latach powoduje zmniejszenie
ruchu w wariancie bezinwestycyjnym w roku 2035, w stosunku do roku 2020. Spadek ruchu waha si¢ w
granicach od 10% do 25%.

Poréwnanie wariantow inwestycyjnych wskazuje, ze wigksze potoki wystepujag w wariancie W2, to jest w
wariancie zapewniajacym bezkolizyjny przejazd calej trasy. Potoki sg wyzsze o okoto 10-20 % niz w
wariancie 1. Réznica w potokach wystepuje w obu horyzontach czasowych prognozy. Podobnie jak w
przypadku wariantu bezinwestycyjnego poziom ruchu wzrasta w kierunku wschodnim.

Budowa ktoregokolwiek z wariantow inwestycyjnych poprawi warunki ruchu na obecnych ulicach
Artyleryjskiej 1 Kamiennej oraz na ulicach przylegtych. Realizacja inwestycji skroci czas przejazdu
analizowanego odcinka, $rednio w dobie od 30 % do ponad 40%. Przy czym w wariancie W2 skrocenie
czasu podrozy jest o okoto 10% wigksze niz w wariancie W 1.

Przyjety przekr6j miedzyweztowy, dwujezdniowy o dwoch pasach ruch w kazdym kierunku, w okresie
objetym prognoza zapewnia warunki ruchu na wszystkich odcinkach, co najmniej na poziomie swobody
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ruchu C. Prognozowane potoki pojazdow w jednym kierunku nie przekraczaja 30 tys. poj./dobg, wartosci
ktéra przy strukturze ruchu odpowiada warto$ci granicznej pomigedzy PSR C i PSR D.

Analiza potokow pasazerskich w komunikacji zbiorowej wskazuje na nieznaczne zwigksze natezenia
ruchu pasazerow w wariantach inwestycyjnych w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. Jest to
zwigzane z brakiem zmian w sieci transportu publicznego w wariantach inwestycyjnych w stosunku do
wariantu bezinwestycyjnego.

Podsumowujac, wykonana prognoza ruchu pojazdow komunikacji indywidualnej i zbiorowej wskazuje,
ze rozbudowa analizowanej trasy WZ, na odcinku do Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego z
funkcjonalnego punktu widzenia jest w peini uzasadniona.
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1. KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA - WYCIAG

5. Terenowa uwarunkowania realizacyjne

5.1 Dokumenty planistyczne

Dokumenty planistyczne wyszczegdlniono w p. 1.4.3

Miejscowe plany zagospodarowania generalnie uwzgledniaja budowg Trasy W-Z. W niektorych
miejscach dla przyjetych rozwigzan projektowych zachodzi jednak konieczno$¢ zajecia pod inwestycje
nieznacznie szerszego terenu niz przewidziano pod droge w planie zagospodarowania. Generalnie kolizje
z planami zagospodarowania sg nieznaczne. Przebieg inwestycji na tle plandw zagospodarowania
pokazano na rysunku nr 10 czesci rysunkowe;.

5.2 Obszary chronione

Planowana inwestycja swoim przebiegiem nie przecina form ochrony przyrody wymienionych w art. 6
ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody. Inwestycja znajduje si¢ w pewnych odlegtos$ciach (podanych w dalszej
czesci rozdzialu) od obszaré6w chronionych. Inwestycja koliduje z korytarzem ekologicznym. ,,.Brda” w
miejscu przekroczenia rzeki Brdy.

5.2.1 Obszary ,,Natura 2000”

e SOO Dolina Noteci PLH300004
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 5,4 km od SOO
e SOO Solecka Dolina Wisty PLH040003
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 2,1 km od SOO OSO
e Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego PLB300001
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 5,4 km od OSO
e OSO Dolina Dolnej Wisty PLB040003
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 1,7 km od OSO

5.2.2. Rezerwaty przyrody.

e "Wielka Kepa"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 5 km od rezerwatu

5.2.3.Parki krajobrazowe.
e "Zespol Parkow Krajobrazowych Chelminskiego i Nadwislanskiego"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 2,3 km od PK

5.2.4 Obszary Chronionego Krajobrazu

e "OChK Zalewu Koronowskiego"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 3,5 km od OChK
e "OChK PoéIocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 300 m od OChK
e "OChK Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 4 km od OChK
e "OChK Wydmy Kotliny Torunsko-Bydgoskiej cz¢§¢ wschodnia i zachodnia"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odleglosci ok. 2 km od OChK

5.2.5. Pomniki przyrody.

Na terenie miasta Bydgoszczy znajduje si¢ 95 pomnikéw przyrody, w tym 91 pomnikow przyrody
ozywionej (pojedyncze drzewa 1 krzewy lub ich grupy) i 4 pomniki przyrody nieozywionej (glazy
narzutowe i zrodlo).

Pomniki przyrody ozywionej w Bydgoszczy to gtownie drzewa o okazalych sylwetkach i wieku
szacowanym od 200 do 500 lat.
10 najblizej zlokalizowanych planowanej inwestycji pomnikéw przyrody
W najblizszym sasiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowanych jest 10 pomnikéw przyrody w
odlegtosci okoto 75 do 460 m

5.2.5 Lasy ochronne
Inwestycja nie przecina lasow ochronnych.

5.3 Korytarze ekologiczne.

Bydgoszcz znajduje si¢ na skrzyzowaniu nie tylko szlakow komunikacyjnych, ale réwniez
korytarzy ekologicznych. Przyczynia si¢ do tego polozenie w dolinach rzek: Brdy, kanalu bydgoskiego 1
Noteci oraz Wisty. Pradolina Torunsko-Eberswaldzka oraz Dolina Dolnej Wisty to korytarze ekologiczne
0 znaczeniu miedzynarodowym. Ponadto przez obszary lesne nad Brds, Potnocny Pas Rekreacyjny
Bydgoszczy i Las Gdanski przebiega korytarz ekologiczny o znaczeniu Krajowym, zapewniajacy
potaczenie Puszczy Bydgoskiej i doliny Wisty z Borami Tucholskimi, waznym weztem 0 znaczeniu
miedzynarodowym. Wyjatkowe znaczenie dla migracji ptakow ma obecno$¢ w granicach miasta
najwigkszej polskiej rzeki - Wisty.

Inwestycja koliduje z korytarzem ekologicznym krajowym w miejscu przekroczenia rzeki Brdy.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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1. KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA - WYCIAG

5.4 Obiekty dziedzictwa kulturowego

Obiekty dziedzictwa kulturowego

Planowane przedsigwzigcie (nie zaleznie od wariantu) zlokalizowane jest lub graniczy z
obszarami trzech stref ochrony konserwatorskiej:

e strefa,,W” — strefa ochrony archeologicznej;
e strefa, B” — strefa ochrony konserwatorskiej;
e strefa, A” — strefa pelnej ochrony konserwatorskiej.

Strefa ochrony archeologicznej ,,W” obejmuje tereny rozpoznanych w trakcie badan
wykopaliskowych 1 powierzchniowych stanowisk archeologicznych. Na obszarze strefy zlokalizowane sa
dwa stanowiska archeologiczne Bydgoszcz Wschod st. 81 i 82 (osadnictwo kultury ceramiki sznurowej
oraz cmentarzysko kultury tuzyckiej). Inwestycja graniczy ze strefg ,,W”

Lokalizacj¢ strefy ,,W” pokazano na nr 5

Il g Ry —— T
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[

Rysunek nr 5 - Lokalizacja strefy ,,W” ochrony archeologicznej

Strefa ,,B” ochrony konserwatorskiej obejmuje obszary o znacznym udziale elementow
historycznie uksztattowanej struktury przestrzennej o wartos$ciach kulturowych, do ktérych zalicza si¢
tereny zwartej zabudowy $rodmiejskiej pochodzacej z okresu rozwoju miasta z konca XVIII, XIX i XX
w. Inwestycja na odcinkach okoto km 0+840 do 1+300 oraz km 2+000 do 3+600 przechodzi przez
strefe ,,B”

Strefa ,,A” pelnej ochrony konserwatorskiej obejmuje obszary o szczegdlnych wartosciach
kulturowych, przeznaczone do bezwzglednego zachowania. Inwestycja graniczy ze strefg "A” na
poczatkowym odcinku od km 0+180 do km0+500 (wzdhuz kanatu Bydgoskiego do rzeki Brdy)

Lokalizacjg stref ,,A” 1,,B” pokazano na ponizszym rysunku.

Wszelkie prace ziemne prowadzone w obrgbie ww. stref wymagaja uzgodnienia z Wojewodzkim
Urzedem Ochrony Zabytkow w Bydgoszczy 1 winny by¢ prowadzone pod nadzorem archeologicznym.

e % ¥ Xy T
o i1 Sy
| I & LIS

Legenda :‘
—— - Drojektowana trasa ¥
Stefy ochrony konserwatorskiej Bk

..................... - strefa "B"

mmmmmme -strefa "A"

Rysunek 6. Lokalizacja stref ochrony konserwatorskiej na obszarze przedmiotowej inwestycji.

5.5 Budowa geologiczna
e Stratygrafia i litologia

Na podstawie wykonanych badan, literatury oraz map geologicznych stwierdzono ze w zakresie
glebokosci projektowanych otworéw geotechnicznych podloze gruntowe zbudowane jest z utworow
czwartorzedowych (plejstocen, holocen) oraz utworéw pochodzacych z okresu neogenu.

Plejstocen
Wystepuja utwory zlodowacenia potnocnopolskiego. Reprezentowane sg przede wszystkim przez utwory
zastoiskowe - pyty (?Qéa), utwory rzeczne -piaski (p£Q§4) i rzeczno — wodnolodowcowe - piaski (

=9Q.7) oraz utwory lodowcowe -gliny (2Q2) i (¢Q1,).

Holocen
Utwory holocenskie reprezentowane sg przez utwory wspotczesne nasypy ("Q, ), utwory organiczne -
humus , namuly (,Q, ), (,Q, ), Utwory rzeczne -pyty (,,Q, , ,/Q}).

Neogen (trzeciorzed) - W zakresie glebokosci prowadzonych wiercen stwierdzono wystgpowanie
utwordéw starszych niz czwartorzedowe pochodzacych z neogenu i wyksztalconych w postaci itow (

im Pl; P3) oraz mutkéw (,, M;s).

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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e Utwory powierzchniowe — dane szczegolne

Orientacyjny zasieg wystepowania poszczegolnych utworéw w osi projektowanej trasy
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Potozenie w stosunku | Dtugos¢ Onis litologiczno-
do kilometraza odcinka | Symbol ptr tvar fﬁ] n
od do| wkm stratygraticzny
0+000 o) piaski 1 zwiry rzeczne tarasow
0+100 0,100 p2<h | zalewowych
0+100 piaski rzeczno -
wodnolodowcowe (pradolinne)
-fo3 tarasow nadzalewowych rzeki
PP4 1na ilach pstrych, miejscami z
wktadkami mutkéw 1 piaskow
0+200 0,100 oraz wegla brunatnego
0+200 o) piaski 1 zwiry rzeczne tarasow
0+700 0,500 p2<h | zalewowych
0+700 0+920 0,220 nasypy
0+920 o piaski i zwiry rzeczne tarasoOw
1+000 0,080 p2<h | zalewowych
1+000 Q83 piaski rzeczne tarasow
1+450 0,450 nr4 I nadzalewowych
1+450 piaski rzeczno -
wodnolodowcowe (pradolinne)
f-la B3 tarasow nadzalewowych rzeki
PP4 1na ilach pstrych, miejscami z
wktadkami mutkéw 1 piaskow
2+120 0,670 oraz wegla brunatnego
2+120 Q2 piaski 1 zZwiry rzecznie tarasow
4+200 2,080 PPt | nadzalewowych
4+200 Pl ity, mutki 1 ity z weglem
4+700 | os00 | ™ *P*|brunatnym P, p,.
4+700 Q2 piaski i zwiry rzecznie tarasow
6+170 1,470 P2 p4 | nadzalewowych
6+170 ol ity, mutki 1 ity z weglem
74000 | 0,830 |™ *P? |brunatnym . Pl, p,.
7+000 Q2 piaski i zwiry rzecznie tarasow
8+500 1,500 pP4 | nadzalewowych

Cecha znamienng budowy geologicznej sa wychodnie ilow pliocenskich, ktorych strop
lokalnie potozony jest tuz pod powierzchnia terenu.

e Zjawiska geodynamiczne

Na podstawie mapy obszaréw predysponowanych do wystepowania ruchow masowych w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim stwierdzono, ze projektowana inwestycja nie przecina obszaroéw,

ktore moga by¢ zagrozone ruchami masowymi.. Z informacji zawartej] w bazie danych GIS dotyczacej
archiwizacji osuwisk wynika, Ze inwestycja nie znajduje si¢ w poblizu osuwisk istniejacych

Ponadto na rozpatrywanym terenie nie zaobserwowano zjawisk krasowych, proceséw wietrzenia,
deformacji filtracyjnych czy osiadania zapadowego. Stwierdzono natomiast wystepowanie gruntOw
peczniejacych - ekspansywnych itéw pliocenskich. Ity te zalegaja na réznych gtebokosciach.

e Obszary zagrozone podtopieniami

Na rozpatrywanym obszarze nie wystepuje zagrozenie podtopieniami. Projektowana inwestycja nie
przecina obszaréw zagrozonych podtopieniami.

5.6 Hydrografia

Wody powierzchniowe

Pod wzgledem hydrograficznym teren przez ktoéry przebiega Trasa lezy w dorzeczu rzeki
Wisty oraz nalezy do czterech zlewni. Potozenie wzgledem jednostek hydrograficznych przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Orientacyjne - _
potozenie w stosunku do 8 S
. . S Nazwa
Kilometraza trasy =2
od km dokm| ©
0+000 0+080 | 292984 | Filsy
0+080 0+500 | 292989 | Kanat Bydgoski od Flisa do uj$cia
0+500 Brda od Kanalu Bydgoskiego do
292991 | potaczenia z basenem portowym
0+680 Brdyujscie
0+680 292979 Brda od zapory zbiornika Smukata do
8+568,48 Kanatu Bydgoskiego (p)

Podstawowym elementem uktadu hydrograficznego w rozpatrywanym rejonie jest rzeka Brda,
ktora projektowana Trasa przecina w km 0+536 . Projektowana inwestycja nie przecina mniejszych rzek,
strumykow 1 ciekow itp.. Wystepujace wody powierzchniowe maja generalnie charakter drenujacy.

5.7. Warunki geotechniczne

Przypowierzchniowe warstwy podioza gruntowego w rejonie przedmiotowej inwestycji
zbudowane sg gtoéwnie z nasypow niekontrolowanych (piaski drobne, Srednie, gliny prochnicze), jak tez
luznych, $rednio zageszczonych i zaggszczonych piaskow. Lokalnie w warstwach przypowierzchniowych
wystepuja gliny pylaste i pyly w stanie twardoplastycznym. Ponizej warstw przypowierzchniowych w
podtozu stwierdzono wystepowanie gruntdw niespoistych (piaski o zréznicowanym zageszczeniu), oraz
spoistych (gliny piaszczyste, pylaste oraz ity).

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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W rejonie rzeki Brdy stwierdzono warstwe gruntow organicznych (namuty piaszczyste) o migzszosci

okotlo 2.5m.

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym lub napigtym (w przypadku wystgpowania soczewek gruntéw
spoistych) wystepuje na glebokosci od okoto 2.3 do okoto 6.5 mppt. W znacznej czgsci odwiertow wody

gruntowej nie nawiercono.

o Okreslenie przydatnosci gruntow na potrzeby budownictwa

Grunty wystepujace w rejonie inwestycji s3 w przewazajacej cze¢sci przydatne do celéw budowlanych,
zaroOwno jako podtoze budowlane, jak 1 do budowy konstrukcji ziemnych. Sg to przede wszystkim grunty
niespoiste (piaski o réznym stopniu uziarniania), jak tez grunty spoiste. Przydatno$¢ gruntéw spoistych do
budowy nasypoéw uzalezniona jest gownie od ich wilgotnosci, w przypadku jej nadmiernej wielkosci
konieczne bedzie ich uszlachetnienie, np. za pomocg stabilizacji spoiwami chemicznymi. Grunty
organiczne, oraz humus nie na dajg si¢ do celéw budowlanych. Stwierdzone w podtozu ity nadaja si¢ jako
celow budowlanych jako podloze (przy ich odpowiednim zabezpieczeniu), nie nadaja si¢ natomiast do

budowy nasypow.

o . Okreslenie kategorii geotechnicznej

Przedmiotowa inwestycja obejmuje budowg¢ obiektéw w ztozonych warunkach gruntowych, dla ktorych
wymaga si¢ ilosciowej i1 jakoSciowej oceny danych geotechnicznych oraz ich analizy. Z uwagi na

powyzsze, , inwestycje nalezy zaliczy¢ do drugiej kategorii geotechnicznej.

o  Charakterystyka warunkow gruntowych na poszczegolnych odcinkach Trasy

Warunki gruntowe okreslono w osi inwestycji uwzgledniajac wszystkie grunty w zakresie
rozpoznania. W ocenie pomini¢to warstwe gleby (humusu).

Odcinek trasy
[km]

Charakterystyka wystepujacych
warunkow geotechnicznych

Charakterystyka
wystepujacych
poziomow
wodonosnych

Warunki
gruntowe

0+493+0+681

Przedmiotowy odcinek przecina Brde. Przypowierzchniowo zalegaja
nasypy w stanie luznym (warstwa Ia) do maksymalnej gtebokosci 7,4 m
(otwor M2). Nasypy podscielone sg warstwa luznych piaskow drobnych
(warstwa Va) przewarstwionych namutami piaszczystymi oraz piaskow
$redniozageszczonych z domieszka piaskow $rednich (warstwa VD).
Utwory  niespoiste rozdziela warstwa gruntdéw organicznych
reprezentowanych przez namuly piaszczyste przewarstwione piaskami
$rednimi (warstwa IIb) o maksymalnej miazszosci 2,6 m. Na glebokosci
od 5,8 m do 11,9 m zalega ciagta warstwa itéw (warstwa IX).

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
napietym stwierdzono na
glebokosci 2,2 m p.p.t.,
natomiast wodeg o
zwierciadle swobodnym
na glebokosei 6,8 m p.p.t.
Woda o  zwierciadle
napigtym stabilizuje sig¢
na glebokosci 2,0 m. W
obrebie itow stwierdzono
saczenia.

zlozone

0+681+0+754

Na omawianym odcinku pod warstwa gleby prochniczej i podbudowy
zalegaja utwory niespoiste reprezentowane przez S$redniozageszczone
piaski drobne (warstwa Vb).

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

proste

0+754+-0+884

Podloze zbudowane jest z twardoplastycznych glin pylastych z
domieszka pytow (warstwa VIIIc)

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

proste

0+884+1+410

Przypowierzchniowo podtoze zbudowane jest z nasypdéw niespoistych w
stanie luznym (warstwa la) i $redniozaggszczonym (warstwa Ib) o
maksymalnej migzszosci 2,5 m (otwor D2N). Do km 1+000 naypy
podscielone sa warstwa twardoplastycznych itow (warstwa [X),
natomiast od km 1+000 podtoze pod warstwa nasypow twoOrza utwory
niespoiste reprezentowane przez $rednio zageszczone i zageszczone
piaski drobne (warstwa Vb iVc).

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

ztozone

wystepuja piaski $rednie w stanie $rednio zageszczonym (warstwa VIb).
Od km 0+370 pod warstwa nasypow zalegja grunty spoiste
reprezentowane przez twardoplastyczne gliny pylaste (warstwa VIlIc)
oraz plastyczne gliny piaszczyste (warstwa VIIIb). Ponizej (od km
0+425) stwierdzono wystgpowanie twardoplastycznych itow (warstwa
1X).

2 Charakterystyka o
% = Charakterystyka wystf,rpuj acych wystepujacych g é
£= warunkow geotechnicznych poziomow Ss
8 wodonosnych =
Podtoze zbudowane jest z nasypéw w stanie luznym (warstwa 1a)
zalegajacych do maksymalnej glebokosci 2,5 m. W obrgbie otworu D2 w
okolicach km 0+425 pod warstwa luznych nasypoéw stwierdzono
zaleganlg nasypow w s‘fame twardoplagtyczr_lym 0 migzszosci .4,4 m. Po_d Wode gruntowa
en | Nasypami zalegaja zardwno utwory niespoiste (piaski $rednie w stanie : A
> | . - . , o, . stwierdzono w koncowym
< | $rednio zaggszczonym oraz piaski drobne w stanie luznym i $rednio - ©
+ LT ; odcinku od km 0+450. | 2
o | zaggszczonym), jak 1 spoiste reprezentowane przez twardoplastyczne . - 5
< gliny pylaste i plastyczne gliny piaszczyste. Do km 0+370 pod nasypami Poziom nawiercony | -8
= ) stwierdzono na 22 m | X
+
)

p.p-t., ktory stabilizuje si¢
na2,0 mp.p.t.

1+410+1+500

Podloze budujg utwory niespoiste reprezentOwane przez luzne piaski
drobne (warstwa Va) zalegajace do glebokosci $rednio 1,8 m, ktore
podscielone sa $redniozageszczonymi piaskami drobnymi (wrastwa Vb).

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

ztozone

1+500+1+655

Do glgbokosci 3,2 m podtoze budujg luzne nasypy (warstwa Ia). Ponizej
zalegaja grunty niespoiste w postaci luznych i $redniozageszczonych
piaskow drobnych (warstwa Va i Vb).

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

ztozone

1+655+1+750

Podtoze  buduja  grunty  niespoiste  reprezentowane  przez
sredniozageszczone i zageszczone piaski drobne (wratswa Vb i V)

Wody gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

proste

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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Odcinek trasy
[km]

Charakterystyka wystepujacych
warunkow geotechnicznych

Charakterystyka
wystepujacych
poziomow
wodonosnych

Warunki
gruntowe

Odcinek trasy
[km]

Charakterystyka wystepujacych
warunkow geotechnicznych

Charakterystyka
wystepujacych
poziomow
wodonosnych

Warunki
gruntowe

1+750+1+920

Przypowierzchniowo do glebokosci 1,8 m zalegaja nasypy w stanie
$redniozageszczonym (warstwa Ib). Ponizej podloze buduja grunty
niespoiste reprezentowane przez S$rednio zageszczone i zaggszczone
piaski drobne (warstwa Va i Vb) oraz zaggszczone piaski $rednie
(warstwa Vic).

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
swobodnym stwierdzono
na glebokosci 7,5 m p.p.t.

ztozone

1+920+1+955

Podloze buduja grunty niespoiste reprezentowane przez S$rednio
zageszczone 1 zageszczone piaski drobne (warstwa Vb i Vc) oraz
zageszczone piaski $rednie (warstwa VIc).

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
swobodnym stwierdzono
na glebokosci od 7,0 do
7,5mp.p.t

proste

3+083+3+500

Na przedmiotowym odcinku przypowierzchniowo zalegaja nasypy w
stanie luznym (warstwa la) o miazszosci od 0,6 do 1,8 m. Ponizej
podtoze buduja grunty niespoiste reprezentowane przez piaski drobne w
stanie luznym, $rednio zagg¢szczonym i zaggszczonym (warstwa Va, Vb i
Vc), piaski $rednie w stanie luznym, S$rednio zaggszczonym i
zageszczonym (warstwa VIa, VIb i VIc). Grunty niespoiste podscielaja
utwory spoiste reprezentowane przez twardoplastyczne gliny pylaste,
gliny pylaste zwigzle i gliny piaszczyste (warstwa VIIc), ktore to
podscielone sa twardoplastycznymi itami (warstwa IX).

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
swobodnym stwierdzono
na glebokosci od 3,2 do
50mp.p.t.

ztozone

1+955+2+345

Przypowierzchniowo podloze buduje ciaggla warstwa nasypow
niespoistych w stanie $rednio zaggszczonym (warstwa Ib) o migzszosci
od 0,6 do 2,5 m. Generalnie podtoze pod nasypami zbudowane jest z
utwordéw niespoistych reprezentowanych przez S$redniozageszczone i
zageszczone piaski drobne (warstwa Vb i Vc), zaggszczone piaski pylaste
(warstwa IVc) oraz §rednio zaggszczone i zageszezone piaski $rednie
(warstwa VIb i VIc). Jedynie od km 2+070 do km 2+165 pod warstwa
nasypoéw do glebokosci 3,8 m zalega warstwa utwordw spoistych w
postaci twardoplastycznych i plastycznych glin piaszczystych (warstwa
VIIIb i VIIIc). Spag utworéw czwartorzedowych ksztaltuje si¢ na
glebokosci od 10,5 m p.p.t do glebokosci 20,0 m p.p.t. Utwory neogenu
reprezentowane sg przez twardoplastyczne ity (warstwa IX) oraz
soczewke pylow piaszczystych w stanie twardoplastycznym (warstwa X)
wystepujacg w obrgbie utworow ilastych od km 2+290.

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
swobodnym stwierdzono
na glebokosci od 3,4 do
7,0 m p.p.t. W obrebie
utworow spoistych
stwierdzono saczenia.

ztozone

3+500+3+890

Przypowierzchniowo do maksymalnej glebokosci 3,9 m zalegaja piaski
drobne w stanie luznym, S$rednio zaggszczonym i zaggszczonym
(warstwa odpowiednio Va, Vb i Vc). W obregbie km 3+595 stwierdzono
wystepowanie  warstewki piasku  pylastego w stanie $rednio
zageszczonym (warstwa IVb) na glebokoscei 3,9 m. Do km 3+645 pod
piaskami dorbnymi zalegaja $rednio zaggszczone i zageszczone piaski
$rednie (warstwa VIb 1 VIc). Grunty niespoiste podscielone sa utworami
spoistymi. Do km 3+625 pod piaskami S$rednimi zalegaja
twardoplastyczne gliny pylaste, gliny pylaste zwigzte i gliny piaszczyste
(warstwa VIIIc). Ity twardoplastyczne (warstwa IX) podscielaja ciagla
warstwa utwory czwartorzedowe.

W  obrgbie km 3+600
stwierdzono
wystepowanie
swobodnego zwierciadta
wod  podziemnych na
glebokosci 4,5 m p.p.t.

ztozone

3+890+4+325

W podlozu zalegaja przypowierzchniowo nasypy w stanie luznym,
$rednio zagegszczonym i plastycznym (warstwy odpowiednio la, Ib, 1d).
Ponizej podtoze buduja grunty niespoiste w postaci piaskow drobnych w
stanie luznym, $rednio zaggszczonym i zageszezonym (warstwa Va, Vb, i
Ve). W okolicach km 4+175 tuz pod warstwg nasypdéw nawiercono luzne
piaski $rednie (warstwa VIa) do glebokosci 1,2 m. Grunty spoiste
podscielaja grunty piaszczyste. Od km 4+175 piaski drobne podscielone
sa twardoplastycznymi glinami pylastymi zwig¢ztymi (warstwa VIlIc). Do
km 4+285 stwierdzono wystepowanie itow (warstwa IX).

W  obrgbie km 4+175
stwierdzono
wystepowanie
swobodnego zwierciadta
wod  podziemnych na
glebokosci 2,3 m p.p.t.

ztozone

2+345+2+535

Przypowierzchniowo podtoze buduje ciagla warstwa nasypow
niespoistych w stanie luznym (warstwa Ia) i $rednio zageszczonym
(warstwa Ib). Generalnie podloze pod nasypami zbudowane jest z
utwordw  niespoistych  reprezentowanych przez luzne, $rednio
zageszczone 1 zageszczone piaski drobne (warstwa Va, Vb i Vc),
zageszczone piaski pylaste (warstwa [Vc) oraz luzne piaski $rednie
(warstwa Vla).

Utwory niespoiste przedzielone zostaly soczewka twardoplastycznych
pytow piaszczystych (warstwa I1Ib) o migzszosci od 1,5 m do 2,4 m oraz
soczewka plastycznych glin pylastych zwigztych (warstwa VIIIb) o
migzszosci 2,1 m.

Spag utworow czwartorzgdowych ksztattuje si¢ na glebokosci od 6,5 m
p.p-t do glebokosci 10,5 m p.p.t. Utwory neogenu reprezentowane sg
przez twardoplastyczne ily (warstwa IX) oraz soczewkge pylow
piaszczystych w stanie twardoplastycznym (warstwa X) wystepujaca w
obrebie utworow ilastych do km 2+390.

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
napietym stwierdzono na
glebokosci od 5,2 do 9,3
m p.p.t. Woda stabilizuje
si¢ na glebokosci od 3,7
m p.p.t. do 4,8 m p.p.t. W

obrebie utworow
spoistych stwierdzono
saczenia.

ztozone

44325+4+455

Pod nawierzchnig zalegaja do glebokosci 2,5 m piaski drobne w stanie
srednio zageszczonym (warstwa Vb). Piaski podscielone sg gling pylasta
zwigzta w  stanie twardoplastycznym (warstwa VIllc) oraz
twardoplastycznym item (warstwa 1X).

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

proste

2+535+3+083

Przypowierzchniowo podloze gruntowe zbudowane jest z nasypow w
stanie luznym (warstwa la). Ponizej =zalegaja grunty niespoiste
reprezentowane przez piaski drobne w stanie luznym, $rednio
zageszczonym 1 lokalnie (do km 2+585) w stanie zageszczonym
(warstwy odpowiednio Va, Vb i Vc) oraz piaski $rednie w stanie $rednio
zageszczonym (warstwa V1b).

Nawiercony poziom wody
gruntowej o zwierciadle
swobodnym stwierdzono
na glebokosci od 3,2 do
3,7mp.p.t

zlozone

4+455+5+000

Podtoze przypowierzchniowo buduja nasypy w stanie luznym,
sredniozageszczonym i lokalnie zageszczonym (warstwy odpowiednio
Ia, Ib, Ic). Pod nasypami podtoze buduja zardwno grunty niespoiste jak i
spoiste. Grunty niespoiste reprezentowane sa przez piaski drobne w
stanie luznym, $rednio zageszczonym i zageszczonym (warstwa Va, Vb,
Vc) oraz piaski $rednie i grube w stanie $rednio zaggszczonym (wartswa
VIb) i piaski $rednie w stanie zaggszczonym (warstwa VIc). Grunty
spoiste pochodzenia czwartorzedowego podscielaja utwory niespoiste i
reprezentowane sa przez twardoplastyczne gliny piaszczyste, gliny
pylaste i gliny pylaste zwigzte (warstwa VIllc). Utwory neogenu
wystepuja w postaci twardoplastycznych itéw (warstwa IX) oraz
warstewki twardoplastycznych glin pylastych ~ w  stanie
twardoplastycznym (warstwa X) zdeponowanej w okolicach km 4+600
na glebokosci 8,7 m.

Na przedmiotowym
odcinku stwierdzono
wystepowanie
swobodnego zwierciadta
wod  podziemnych na
glebokosci od 4,0 do 5,0
m p.p.t. W obrgbie otworu
M39 glebiej wystepuje
zwierciadlo wody
podziemnej o charaketrze
napietym.

ztozone

3+083+3+265

Podloze ma charakter jednorodny, zbudowane jest z $rednio
zageszczonych i zageszczonych piaskow drobnych (warstwa Vb i Vc)

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

proste

5+000+5+270

Podloze zbudowane jest z gruntéw niespoistych reprezentowanych przez
srednio zageszczone piaski $rednie i piaski grube (warstwa VIb). Do km
5+145 piaski podscielone sa twardoplastyczng gling piaszczysta (warstwa
VIIIc) oraz itami twardoplastycznymi (warstwa 1X).

Wody  gruntowej do
glebokosci  wykonanych
wiercen nie stwierdzono.

proste

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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) Charakterystyka e w
; = Charakterystyka wystegpuj acych wystepujacych %‘ 5
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Na rozpatrywanym odcinku przypowierzchniowo zalegaja nasypy w
stanie od luznego do zaggszczonego (warstwa Ia, Ib, Ic). Ponizej podtoze
buduja glownie utwory niespoiste reprezentowane przez piaski drobne w
& | stanie luznym, érednio zageszczonym i zageszczonym (warstwa Va, Vb, | Wode stwierdzono
E V), piaski $rednie w stanie $rednio zaggszczonym (warstwa VIb) i | lokalnie w obrgbie km | &
&L | zaggszczonym (warstwa VIc) zalegajace do km 5+500 oraz lokalnie w | 5+340 jako swobodne ~§
S | obrgbie km 6+160 luzne piaski pylaste (warstwa IVa) tuz pod nasypami. | zwierciadto na glgbokosci | |
& | Grunty spoiste nawiercono lokalnie w obrebie otworow M48 i M49. | 6,0 m p.p.t.
Grunty spoiste reprezentowane sa przez mickkoplastyczne i
twardoplastyczne gliny pylaste (warstwy odpowiednio VIlla i VIIIb) oraz
twardoplastyczne ity (warstwa 1X).
% Podtoze buduja sred,mo zaggszezone pla_skl $rednie 1 ;.naslfl grube Wody gruntowej do | w
o | (warstwa VIb) oraz $rednio zageszczone i zageszczone piaski drobne . 3
L . . . . glebokosci  wykonanych | S
S | (warstwa Vb i Vc). Do km 6+660 warstwe gruntéw niespoistych . I ) 5
a AR . wiercen nie stwierdzono.
‘® | podscielaja twardoplastyczne ity (warstwa IX).
el
Na rozpatrywanym odcinku przypowierzchniowo zalegaja nasypy w
stanie od luznego do zaggszczonego (warstwa la, Ib, Ic). Ponizej podloze | Wode gruntowa o
o | budujg glownie utwory niespoiste reprezentowane przez piaski drobne w | zwierciadle swobodnym i
B | stanie luznym, $rednio zaggszczonym i zageszczonym (warstwa Va, Vb, | napietym nawiercono na ®
c_jlc} Vc), piaski $rednie w stanie luznym, $rednio zageszczonym i | glebokosci od 5,9 do 8,1 .§
S | zaggszczonym (warstwy odpowiednio Vla, VIb, VIc) oraz lokalnie w | m  p.pt.  Woda o | ¢
% | obrgbie otworu M51 (km 7+620) $rednio zaggszczone pospotki (warstwa | zwierciadle napigtym N
> | VII). Grunty spoiste wystepuja jedynie w postaci niewielkiej soczewki na | stabilizuje si¢ na
glebokosci 5,9 m i wyksztatcone zostaly w postaci twardoplastycznych | glebokosci 5,9 m p.p.t.
pylow piaszczystych (warstwa l11b).

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Najbardziej istotne cechy odrozniajace wariant 4 od poprzednich wariantow to:
- trasa glowna zostanie poprowadzona w murach oporowych pod ulicami Gdanskg i Sulkowskiego,
natomiast w rejonie ul. Wyszynskiego bedzie biegta estakada,
- na odcinku Gdanska — Sutkowskiego zawezono szeroko$¢ drogi dzigki czemu udato si¢ unikngé
wyburzenia budynku przylegajacego do Centrum Handlowego, a istniejacy parking pozostat w prawie nie
zmienionym ksztalcie,
- zrezygnowano z bus pasow, dzigki czemu udato si¢ tez w wigkszym stopniu wykorzysta¢ istniejace
chodniki i drogi rowerowe, ktore s3 w dobrym stanie.
- na odcinku Sutkowskiego — Gdanska tras¢ przesunig¢to na péinoc z jednoczesnym wyburzeniem catej
zabudowy do ul. Kasztanowej, co umozliwito zwigkszenie odlegtosci jezdni od istniejacej zabudowy po
stronie potudniowe;j,
- na wezle Wschod zostanie wykonana jedna estakada nad linig kolejowa, a ul. Sporna bgdzie przebiegac
bezkolizyjnie pod trasa W-Z wykorzystujac istniejacy Wiadukt Warszawski,
- wprowadzono szereg zmian dotyczacych korekty przebiegu chodnikéw, drog rowerowych a takze
dodatkowych schodéw, wind, parkingow, miejsc postojowych i drog dojazdowych.

6.1. Obiekty drogowe
6.1.1.Parametry techniczne projektowanych ulic

Parametry techniczne projektowanej ulicy :

klasa ulicy - GP (G)

predko$¢ projektowa - Vp=70km/h (60 km/h)
predkos¢ miarodajna - Vp=90km/h

szerokos¢ jezdni - 2x7,00 m

szeroko$¢ pasa ruchu - 350m

szeroko$¢ pasa rozdziatu - 3.00 m

szeroko$¢ drogi rowerowej - 2X 2,5 m (w rejonie skrzyzowan 3,0m)
szerokos$¢ chodnikow -2x1,5+2,25m
szerokos$¢ pasa pomigdzy jezdnig a drogg rowerowa - 5,00 m (' min 2,0— w przypadku zastosowania np.

ekranéw akustycznych lub ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni )

kategoria ruchu - KR6

- 115 kN
-50m

dopuszczalne obcigzenie na 0$
skrajnia pionowa

6.1.2. Przebieg drogi w planie

Poczatek kilometrazu lokalnego (km 0+000) przyjeto w $rodku wyspy centralnej Wezta
Zachodniego, ale przebudowa tego wezta nie jest przedmiotem tego opracowania i dlatego przedmiotowy
odcinek rozbudowy Trasy W-Z rozpoczyna si¢ w km 0+182,0 w miejscu gdzie projektowana prawa
jezdnia wilacza si¢ w jezdnig istniejgca. Na poczatkowym odcinku dlugosci okoto 2,3 km trasa przebiega
w $ladzie ul. Pileckiego. Do skrzyzowania z ul. Kmicica w km 1+514 istniejaca jezdnia (lewa)
praktycznie pozostaje bez zmian. Przewiduje si¢ dobudowe drugiej jezdni z budowa drugiego mostu przez
Brde w km 0+534. Skrzyzowanie z ul. Kmicica pozostanie w ksztalcie istniejacym — dobudowane zostang
jedynie dodatkowe pasy do skretu w prawo. Istniejagce skrzyzowanie w ciggu ul. Kmicica (ok. 140m na
potnoc od trasy W-Z) zostanie przebudowane na rondo z podtaczeniem do niego nowej drogi dojazdowej
do zabudowan potozonych po péinocnej stronie obecnej ul. Pileckiego.

Od skrzyzowania z ul. Kmicica, trasa na dtugosci okoto 850 m przebiega wzdhuz terenow PESY. Z
uwagi na wystepujace cmentarze po stronie potnocnej istniejgcej ulicy, rozbudowa trasy jest mozliwa
tylko w kierunku potudniowym co wigze si¢ z konieczno$cig wejscia na dtugosci okoto 430 m na teren
PESY. W celu zminimalizowania skutkow tego wejscia przewiduje si¢ budowe estakady nad terenami
PESY, nad terenami PKP i nad ul. Zaswiat, o facznej dlugosci 481 m.

Potaczenie ul. Zaswiat i ul. Artyleryjskiej z Trasa W-Z zaprojektowano w formie wezta typu WC,
ze skrzyzowaniem z sygnalizacja §wietlng na trasie glownej i z przebudowg istniejacego skrzyzowania
facznic z ul. Zaswiat na rondo. W rejonie wezla po potudniowej stronie trasy zlokalizowano duzy parking
»park & ride”.

Nastepnie Trasa przebiega w $ladzie ul. Artyleryjskiej. Rozbudowa Trasy (dobudowa drugiej
jezdni) nastgpuje w kierunku poludniowym, gdzie znajduja si¢ tereny PKP (stacja postojowa). W zwigzku
z tym zachodzi koniecznos$¢ dyslokacji stacji postojowej w rejon stacji Bydgoszcz Towarowa. Taki
przebieg Trasy wynika z faktu, Ze po pdinocnej stronie ul. Artyleryjskiej zlokalizowany jest cmentarz i
tereny wojskowe 1 rozbudowa Trasy w tym kierunku jest niemozliwa.

Trasa w km 34440 dochodzi do ul. Gdanskiej gdzie przewidziano budowe wezta typu WB z
przeprowadzeniem jezdni gtownych Trasy W-Z pod ul. Gdanska 1 z rondem na poziomie terenu dla
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pozostatych relacji ruchowych. Przewidziano mury oporowe ( $cianki szczelinowe ) wzdluz Trasy
gldwnej 1 wiadukty w poziomie terenu w ciggu ul. Gdanskiej. Mury oporowe na pewnej swej dlugosci sg
potaczone na spodzie miedzy sobg ptytag denng tworzac tzw. ,,wanng”. Takie rozwigzanie jest konieczne z
uwagi na warunki gruntowo — wodne (ity plejstocenskie).

Takie samo rozwigzanie zaréwno pod wzgledem drogowym jak i1 konstrukcji inzynierskich
(wiadukty, konstrukcje oporowe) przewidziano na nastepnym skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego
(km 4+053). Poniewaz oba sgsiednie wezty sg zlokalizowane blisko siebie, zaprojektowano je tak aby
funkcjonowaty jako wezet zintegrowany. Dzigki rezygnacji z projektowanych poprzednio tacznic
pomi¢dzy jezdnig gléwng a jezdniami rownoleglymi uzyskano mniejsze zajg¢cie terenu co umozliwito
uchronienie od wyburzenia budynku przylegajacego do Centrum Handlowego oraz niewielkie tylko
zajecie istniejacego parkingu przy Centrum. Oprdcz tego pomigedzy omawianymi skrzyzowaniami
zaprojektowano dodatkowa ktadke dla pieszych z windami.

Od ul. Gdanskiej az do Wezta Wschodniego Trasa przebiega w $ladzie ul. Kamiennej.
Na docinku od ul. Gdanskiej do ul. Inwalidéw rozbudowa Trasy w wigkszosci przewidziana jest po
stronie péinocnej istniejacej ul. Kamiennej, ktéra na tym odcinku w chwili obecnej posiada jedng jezdnie.
Nalezy zwroci¢ uwage, ze w odroznieniu od poprzednich wariantow w wariancie 4 zrezygnowano
catkowicie z bus pasow stosujac zatoki dla autobuséw. Dzigki temu uzyskano zréwnowazong szerokos¢
drogi np. na wysokosci ul. Lelewela liczac wszystkie pasy ruchu w wariancie 1 wystepowat przekrdj 2x2
(dwie jezdnie po dwa pasy ruchu), w wariancie 2 i 3 byto to 2x4, natomiast wariant 4 jest przekroj 2x3.

Na odcinku pomiedzy ul. Sutkowskiego a Al. Wyszynskiego przewidziano do wyburzenia catg
zabudowe po stronie potnocnej do ul. Kasztanowej. Pozwolito to na przesunigcie trasy na potnoc (od km
4+311,78 do km 4+880,60 na odlegtos¢ do 8,7m) odsuwajac ja od zabudowy po stronie potudniowe;j i
tworzac miejsce dla przebudowywanego uzbrojenia podziemnego. Wolne miejsce wykorzystano pod duzy
parking. Mniej wigcej w potowie odlegltoéci pomiedzy ulicami Lelewela a Grabowa / Mierostawskiego
zlokalizowano przej$cie podziemne pod trasa W-Z z wygodnymi rampami zjazdowymi prowadzacymi do
wymienionych ulic.

Na nastgpnym skrzyzowaniu z Al. Wyszynskiego przewidziano budowg wezta typu WB (czyli bez
koniecznosci zatrzymania na trasie W-Z), z przeprowadzeniem jezdni gtdwnych nad Al. Wyszynskiego na
nowych estakadach.

Nastepnie w km 5+367 Trasa przecina ul. Gajowa, gdzie pozostawiono skrzyzowanie zwykle bez
mozliwosci przejazdu przez pas rozdziatu (tylko skrety na prawo). Tuz przed skrzyzowaniem
zaprojektowany zostat tunel dla pieszych z windami umozliwiajacy przedostanie si¢ na drugg strong ulicy
Kamiennej. Ulica Putaskiego otrzyma nowg nawierzchni¢ i wiele miejsc parkingowych.

Idac dalej w sladzie ul. Kamiennej, w rejonie ul. Putaskiego Trasa dochodzi do terenow PKP,
wzdtuz ktorych przebiega¢ bedzie na dtugosci okoto 2.8 km (do konca opracowania). Rozbudowa na tym
odcinku w wigkszosci przewidziana jest po stronie potudniowej istniejgcej ul. Kamiennej wtasnie z uwagi
na w/w tereny kolejowe. Dojazd do budynkéw Kamienna 38-52 zostanie zapewniony dzigki nowej drodze
dojazdowej od ul. Battyckie;j.

W rejonie stacji kolejowej Bydgoszcz Bielawy zostal przewidziany remont istniejacej ktadki nad
linig kolejowa, w tym dodanie wind przy wszystkich schodach oraz przedtuzenie ktadki nad trasa W-Z.
Przewidziano réwniez miejsca postojowe dla roweréw po obu stronach ulicy. Jeden z tych parkingéw
moze by¢ przeznaczony na stacje roweru miejskiego BRA. W rejonie stacji po potnocnej stronie torow
zlokalizowano parking ,,park & ride”.

Istniejacy przejazd przez tory kolejowe z zaporami w kierunku ul. Inwalidow pozostanie bez
zmian. Jednak jego potaczenie z trasg W-Z bedzie mialo forme skrzyzowania na prawe skrety (bez
mozliwo$ci przejazdu przez pas dzielgey i skretu w lewo). Zostanie wykonany dlugi pas wylaczenia na
ktérym mozliwe bedzie oczekiwanie pojazdéw w przypadku opuszczonych zapoér. Dojazd z kierunku
zachodniego mozliwy bedzie przez zawrodcenie na pobliskim rondzie ul. Leczyckiej. Jednak nalezy

zauwazy¢, ze dzieki nowemu potaczeniu ul. Kamiennej 1 ul. Lewinskiego na wezle Wschod natezenie
ruchu pojazdéw na tym przejezdzie znaczaco si¢ zmniejszy.

Skrzyzowanie trasy W-Z z ul. Leczycka zostanie przebudowane i begdzie mie¢ forme duzego
wielopasowego ronda turbinowego. Droga rowerowa biegnaca wzdtuz trasy W-Z zostanie potgczona z
droga rowerowa wzdtuz ul. Leczyckiej projektowang w odrebnym opracowaniu.

Odcinek pomigdzy ul. Leczycka a weztem Wschod (dlugosé ok. 1000m, w tym skrzyzowanie z
ul. Fabryczng) dzigki rezygnacji z bus pasow pozostanie w stanie istniejgcym.

Analogicznie jak w Wariancie 2 i 3 zastosowano zmiany w rejonie ul. Kaplicznej, czyli
skrzyzowanie tej ulicy z trasg W-Z zmieniono dopuszczajac tylko skrety w prawo. Natomiast nowa droga
pod Wiaduktem Warszawskim zostata polaczona z ul. Konduktorskg za pomoca ronda (inaczej niz we
wszystkich poprzednich wariantach).

Na zakonczenie opisu wariantu 4 nalezy doda¢, ze nie mniej istotne od zasadniczych zmian
dotyczacych jezdni jest caty szereg zmian dotyczacych korekty przebiegu chodnikow, drég rowerowych a
takze dodatkowych schodow, wind, parkingdw i miejsc postojowych. Zaprojektowano bardzo wiele
nowych rozwigzan, ktore nie wystepuja w zadnym z poprzednich wariantow, ale dzigki rezygnacji z bus
pasow udato si¢ tez w wiekszym stopniu wykorzystac istniejace chodniki i drogi rowerowe, ktore sg w
dobrym stanie.

Dalej Trasa dochodzi do skrzyzowania z ul. Fordonska gdzie przewidziano budowe Wezta
Wschodniego. Zaktada si¢ , ze przedtuzeniem ul. Kamiennej (trasy W-Z) w kierunku wschodnim bedzie
ul. Fordonska, oraz ze bgdzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonska z kierunku wschodniego w kierunku
centrum. Wezet bedzie bezkolizyjnie taczyt réwniez ul. Kamienng z ul. Lewinskiego usytuowang po
drugiej stronie torow PKP. W tym celu przewiduje si¢ budowe dwupasowej estakady nad terenami
kolejowymi i nad jezdniami gtéwnymi Trasy. Estakada bedzie przeprowadza¢ ruch w obu kierunkach.
Dla kierunku Kamienna-Lewinskiego na odcinku od wytgczenia si¢ z ul Kamiennej do estakady tacznica
bedzie jednopasowa. Dla kierunku Lewinskiego — Kamienna od estakady do wilaczenia sie w
ul. Kamienng lacznica bedzie rowniez jednopasowa. Lacznica ta bedzie przekraczaé jezdnie glowne
Trasy dotem ( wiadukty w ciagu ul. Kamiennej) i wiacza¢ si¢ w ul. Kamienng.

Wezet pozwoli rowniez na bezkolizyjne polaczenie z ul. Fordonska dochodzacej od potudnia
ul. Spornej (przejazd na drugg strong trasy W-Z pod istniejacym Wiaduktem Warszawskim) oraz
projektowanego po pétnocnej stronie Trasy parkingu ,,park & ride”. Parking ten pozwoli na pozostawienie
na nim samochodu lub roweru i kontynuowanie dalszej jazdy $rodkami komunikacji zbiorowej. Dzigki
niedawno ukonczonej budowie estakady tramwajowej nad torami PKP w ramach realizacji trasy
tramwajowej Fordon-Centrum wezet Wschod stanowi¢ bedzie wezetl integracyjny (przesiadkowy)
umozliwiajacy sprawne przesiadanie si¢ z roznych $rodkow lokomocji (pociag, tramwaj, autobus,
samochod, rower) i kontynuowanie jazdy w réznych kierunkach.

Parking ,,Park & Ride” przewidziano na terenie torow bocznych obecnej stacji Bydgoszcz
Wschdd, w zwigzku z czym zaszta koniecznos¢ ich dyslokacji w rejon ul. Kaplicznej. W celu zapewnienia
dojazdu do torow bocznych przewidzianych w nowym miejscu, zaprojektowano droge dojazdowa wraz
dwoma matymi rondami. Polaczenie z ul Fordonska zostanie przebudowane i bedzie miato forme
skrzyzowania na prawe skrety (bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielgcy drogi gléwnej 1 skretu w
lewo), a istniejacy Wiadukt Warszawski zostanie wykorzystany do bezkolizyjnego poprowadzenia nowej
drogi dojazdowej pod ul. Fordonska. Skrzyzowania drég dojazdowych beda miaty forme rond.

W celu poprowadzenia ruchu pieszych i rowerzystow wzdhuz Trasy W-Z zaprojektowano chodniki
oraz drogi rowerowe ( nawierzchnia bitumiczna). Ruch pieszych i rowerzystow poprzeczny przez droge
glowna odbywaé si¢ bedzie w poziomie jezdni tylko w rejonie duzych skrzyzowan z sygnalizacja
$wietlng, natomiast pomiedzy skrzyzowaniami przewidziano budowe tuneli i ktadek z windami lub
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pochylniami. Ponadto na Wezle Wschodnim zachodzi konieczno$¢ przebudowy schodéw z estakady
tramwajowej (kolizja z projektowang w wykopie ul. Kamienng ) oraz budowy kilku wind co pozwoli na
potaczenie estakady tramwajowej z projektowanym parkingiem Park& Ride oraz sgsiadujgcymi ulicami.

Ta trasie W-Z przewidziano réwniez wiele parkingéw rowerowych po obu stronach Trasy. Czesé¢
z nich moze by¢ przeznaczony na stacje rowerow miejskich BRA.

6.1.3. Przebieg drogi w profilu

Przebieg drogi w profilu zaprojektowano uwzgledniajac:

e dostosowanie jej przebiegu do uksztaltowania terenu przy roéwnoczesnym zachowaniu
wymaganych parametréw geometrycznych ( w tym wynikajacych z widocznosci na
zatrzymanie)

e warunki gruntowo — wodne

e konieczno$¢ wykonania obiektow inzynierskich

e koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniej ptynnosci i koordynacji z przebiegiem drogi w
planie

Najmniejszy promien tuku wypuktego wynosi: 3800 m

Najmniejszy promien tuku wklestego wynosi: 1600 m

Najwieksze pochylenie podtuzne jezdni wynosi 4,9 % (wyjatek stanowi koncowy odcinek wiaczenia sig
w istniejacy Wiadukt Warszawski gdzie pochylenie niwelety wynosi 6,0 % )

Niweleta poczatkowego odcinka trasy W-Z od wezta Zachod do ul. Gdanskiej, w tym nowy most
przez Brdg oraz estakada nad Pesa, bedzie zblizona do tej, jaka ma istniejaca jezdnia.

W rejonie przecigcia si¢ trasy glownej z ul. Gdanska i ul. Sutkowskiego (okoto km 3+150 + km
4+320 ) niweleta trasy przebiega pod tymi ulicami w wykopie, natomiast przecigcie z Al. Wyszynskiego
(km 4+590 ~ km 5+170 ) bedzie bezkolizyjne dzigki estakadzie trasy W-Z.

6.1.4.Wezly i skrzyzowania

e Wezel, Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kgpielowa) — km 0+847
wezel typu WB,

e Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica— km 1+514
skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacja swietlna,

e Skrzyzowanie Pileckiego — Rynkowska — km 2+145
skrzyzowanie zwykte o rozszerzonych wlotach bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,

o Wezel ,,Zaswiat” (Zaswiat - Zygmunta Augusta — Artyleryjska - Pileckiego) —km 2 + 451
wezel typu WC sterowany sygnalizacja $wietlng, oraz przebudowg istniejacego skrzyzowania ul.
Zaswiat z ul. Artyleryjska na skrzyzowanie w formie ronda,

o  Werzel,,Gdanska” (Artyleryjska — Gdanska — Kamienna) — km 3 + 443
wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej pod ul. Gdanskg ze skrzyzowaniem w formie
ronda turbinowego dla relacji skretnych oraz z torowiskiem tramwajowym na kierunku péinoc —
potudnie

o  Wezel , Sutkowskiego” (Kamienna — Sutkowskiego) — km 4+053

6.1.5

wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gltdéwnej pod ul. Sutkowskiego ze skrzyzowaniem w
formie ronda turbinowego dla relacji skretnych.

Skrzyzowanie Kamienna — Lelewela — km 4 + 524

skrzyzowanie zwykle, bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,

Wezel ,,Wyszynskiego” (Kamienna — Wyszynskiego) — km 4 + 899

wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej nad ul. Wyszynskiego ze skrzyzowaniem 2z
wyspa centralng sterowanym sygnalizacja $wietlng dla relacji skretnych.

Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — km 5 + 367

skrzyzowanie zwykle, bez mozliwos$ci przejazdu przez pas dzielacy,

Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — km 5 +470

skrzyzowanie zwykle( wjazd na droge gldwna),

Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — km 5 +800

skrzyzowanie zwykle( zjazd z drogi gtownej),

Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow— km 6 + 200

skrzyzowanie zwykle, bez mozliwo$ci przejazdu przez pas dzielacy;

Skrzyzowanie Kamienna — Le¢czycka —km 6 + 419

skrzyzowanie w formie ronda dwupasowego o trzech wlotach.

Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — km 6 + 926

skrzyzowanie skanalizowane 0 trzech wlotach sterowane sygnalizacja $wietlna,

Wezet Wschodni — km 8 + 098

Przewidziano, ze przedtuzeniem ul. Kamiennej w kierunku wschodnim bedzie ul. Fordonska
(wiadukt Warszawski) oraz ze bedzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonska =z kierunku
wschodniego w kierunku centrum ( pod ul. Kamienng ). Wezet bedzie bezkolizyjnie laczyt
réwniez ul. Kamienng z ul. Lewinskiego usytuowang po drugiej stronie torow PKP. W tym celu
przewiduje si¢ budowe dwupasowej estakady nad terenami kolejowymi i nad jezdniami glownymi
Trasy. Estakada bedzie przeprowadza¢ ruch w obu kierunkach. Dla kierunku Kamienna-
Lewinskiego na odcinku od wylaczenia si¢ z ul Kamiennej do estakady tacznica bedzie
jednopasowa. Dla kierunku Lewinskiego — Kamienna od estakady do wlaczenia sie¢ w ul.
Kamienng tacznica bedzie réwniez jednopasowa. tacznica ta bedzie przekraczaé jezdnie gldéwne
Trasy dotem ( wiadukty w ciggu ul. Kamiennej) 1 wilacza¢ si¢ w ul. Kamienng. Wezel pozwoli
réwniez na bezkolizyjne potaczenie z ul. Fordonska dochodzacej od potudnia ul. Spornej oraz
projektowanego po pdinocnej stronie Trasy parkingu ,,park & ride” , za pomoca nowego facznika
w kierunku ulicy Przemystowej i Pod Wiaduktem pod istniejgcym Wiaduktem Warszawskim.

Drogi boczne
Rozbudowa Trasy W-Z wigze si¢ z koniecznosciag przebudowy ul. Gdanskiej,

Sutkowskiego, Wyszynskiego, Lelewela, Gajowej, Pulaskiego, Inwalidow, *teczyckiej |,
Fordonskiej 1 Spornej w zakresie wynikajacym z budowy lub przebudowy skrzyzowan i weztow.

Ponadto przewidziano:

Budowg¢ drogi dojazdowej po potnocnej stronie Trasy wraz z podiaczeniem do ul. Kmicica
poprzez projektowane rondo,

Potaczenie ul. Pomorskiej z rondem im. Jozefa Szugyi Trajtlera stanowigce réwniez dojazd do
projektowanego parkingu ,,Park&Ride,

Przedtuzenie wykonanego obecnie ( w ramach budowy linii tramwajowej) odcinka ul.
Wyscigowej wraz z budowg ronda na skrzyzowaniu z ul.Sktadowa i fragmentem ul. Sktadowej
ujeta w osobnym opracowaniu ,
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- Budowe nowych droég i dwoch rond w rejonie ul. Kaplicznej i ul. Konduktorskiej bedacych
potaczeniem ul. Fordonskiej z Kapliczng, Konduktorska i placem przetadunkowym przy
przektadanych torach bocznych.

6.1.6 Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchni¢ na drodze gidwnej 1 na drogach bocznych w obrebie skrzyzowan przyjeto
zgodnie z SIWZ dla kategorii ruchu KR®6.

Konstrukcja nawierzchni przedstawia si¢ nastepujgco:
- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 ,grubosci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 8 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P grubosci 16 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 grubosci 20 cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym grubos$ci 15 cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR >35 % i k10> 8m/dobe grubosci 20 cm
oraz dodatkowo tylko dla G4
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem RM = SMPa grubosci 25 cm

Na tacznicach przyjeto konstrukcje nawierzchni dla kategorii ruchu KR4 1 przedstawia si¢ nastepujaco:
- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 ,grubosci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 6 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P grubosci 10 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 grubosci 20 cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym grubos$ci 15 cm

Na etapie Projektu Budowlanego konstrukcja nawierzchni drog zostanie uscislona |
zaprojektowana w oparciu o metody mechanistyczne wykorzystujace teorie uktadow warstwowych

6.1.7. Wzmocnienie podloza
Opis do zamieszczenia w opracowaniu branzy drogowe;]

Na obszarze projektowanej inwestycji wystepuja stosunkowo korzystne warunki geotechniczne,
stad nie przewiduje si¢ znacznego zakresu ewentualnych wzmocnien podtoza. W przypadku trudnosci z
uzyskaniem w podstawie warstw konstrukcyjnych nawierzchni wymaganej wielkosci wtérnego modutu
odksztalcenia (E2 > 25 MPa dla gruntdow zakwalifikowanych do grupy nosnosci G4) zaleca si¢ wykonanie
na powierzchni podtoza warstwy kruszywa naturalnego 0/31.5mm o grubo$ci minimum 25cm, zbrojonego
geosiatka poliestrowa o sztywnych weztach 1 minimalnej wytrzymato$ci na zerwanie 30x30kN/m. W
przypadku uktadania warstwy kruszywa w miejscu wystepowania gruntéw spoistych, bezposrednio na
podtozu nalezy utozy¢ warstwe geowtOkniny separacyjnej. Takie samo rozwigzanie mozna zastgsowac
pod nasypami, w przypadku nie uzyskania odpowiednich parametrow podtoza okreslonych w normie PN-
S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania™. .

W przypadku drugiego wariantu przebiegu trasy, w ktorym przewidziano lokalne
przeprowadzenie trasy w glgbokich wykopach (tunele), istotne jest prawidlowe zabezpieczenie
wystgpujacych w podtozu ekspansywnych itow. Przede wszystkim nie mozna dopusci¢ do ich
nawodnienia.

W rejonie mostu przez rzeke Brde stwierdzono wystepowanie warstwy stabonosnych gruntow
organicznych (namuldw piaszczystych). Warstwy te, pod wptywem dodatkowego obcigzenia
spowodowanego ruchem na rozbudowywanym fragmencie drogi, moga powodowa¢ nadmierne osiadania
nasypu na odcinku dojazdowym do mostu. Aby temu zapobiec, przewiduje si¢ wykonanie na tym odcinku

tymczasowego przecigzenia nadnasypem, co ma na celu wywotanie osiadania podioza w trakcie budowy,
przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

6.1.8. Inteligentne systemy transportowe w Bydgoszczy — modernizacja, rozbudowa systemu ITS

Z uwagi na funkcjonujacy na terenie miasta Bydgoszczy system ITS ,,Inteligentne systemy
transportowe w Bydgoszczy” podczas wykonywania dalszych prac projektowych w zakresie projektow
budowlanych, wykonawczych, kosztorysowania oraz realizacji zadania w terenie nalezy zwracac
szczegblng uwagg na istniejace elementy systemu ITS w zakresie podsystemow:

- sterowania ruchem drogowym

- monitoringu CCTV i ARCP (ANPR)

- naprowadzania pojazdéw na trasy alternatywne

- informacji parkingowej

- dynamicznej informacji przystankowej,

ktére w ramach przebudowy bgda rowniez modernizowane i rozbudowywane.

Przewiduje si¢ w ramach realizacji trasy W-Z wykonanie prac adaptacyjnych , modernizacyjnych i
rozbudowy obecnych urzadzen systemu ITS w calym zakresie inwestycji w zakresie podsystemow:

sterowania ruchem drogowym, monitoringu CCTV i1 ARCP (ANPR) , naprowadzania pojazdéw na trasy
alternatywne, informacji parkingowej, dynamicznej informacji przystankowej wraz z ich kompletng
implementacja w systemie ITS z wykorzystaniem obecnie funkcjonujacych narzedzi do jego Zarzadzania
w ZDMiKP w Bydgoszczy. Zakres prac dotyczacych modernizacji i rozbudowy systemu ITS obejmuje
poza dostawag , wykonaniem , montazem i uruchomieniem urzadzen w terenie oraz CZRiT réwniez
przeprowadzenia kompleksowych prac programistycznych stuzacych wiaczeniu wszystkich urzadzen ITS
do poszczegdlnych podsysteméw Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem ZDMiKP w Bydgoszczy
w zakresie obecnych jego funkcjonalnosci. Wszelkie prace projektowe w tym zakresie, zakres rozbudowy
oraz sposOb wykonania prac nalezy zawsze uzgadnia¢ z ZDMiKP w Bydgoszczy.

6.2. Obiekty inzynierskie

Obiekty w ciggu drogi gtownej 1 projektowane sg na klase obcigzen A. Dodatkowo wszystkie
obiekty maja no$nos¢ na wojskowa klas¢ obcigzen MLC 150/100.
Obiekty inzynierskie opisano symbolem OI wraz z numerem oznaczajacym kolejno$¢ wystepowania w
dokumentacji. Dla potrzeb niniejszego opracowania obiekty o podobnej funkcji i zblizonych parametrach
technicznych stypizowano.
Przyj¢to nastepujace oznaczenia typdw obiektow:

M — most

E — estakada

wW - wiadukt

T - tunel

KP - kiladka dla pieszych
KO - konstrukcja oporowa
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1. KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :

» Rozbudowa Trasy Wschod-Zachéd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”

CZESC OPISOWA - WYCIAG

o  Wykaz obiektow inZynierskich

MOSTY, WIADUKTY, TUNELE, KLEADKI:

OBIEKT INZ. | KM NAZWA | OPIS

Ol-1 0+536,8 M-1 Most przez rz. Brede

Ol-2 1+987 — 2+468 WD-2 Wiadukt nad bocznicami PESY, linig
PKP CE65 i ul. Zaswiat

OlI-13 3+337,3—-3+632,5 | T-1 Tunel otwarty w ciggu Trasy W-Z

Ol-14 3+404 K-3.1 Ktadka nad tunelem T-1 na
skrzyzowaniu z ul. Gdanska

OlI-15 3+418,5 WD-3.2 Wiadukt nad tunelem T-1 na
skrzyzowaniu z ul. Gdanska

Ol-16 3+440,0 WT-3.3 Wiadukt tramwajowy nad tunelem
T-1 na skrzyzowaniu z ul. Gdanska

Ol-17 3+461,4 WD-3.4 Wiadukt nad tunelem T-1 na
skrzyzowaniu z ul. Gdanska

Ol1-18 3+477,4 K-3.5 Ktadka nad tunelem T-1 na
skrzyzowaniu z ul. Gdanska

Ol-18a 3+710 K-3a Ktadka nad Trasg W-Z pomigdzy
skrzyzowaniami z ul. Gdanska i
Sutkowskiego

Ol-19 4+107,7 — 4+162,5 | T-2 Tunel otwarty w ciggu Trasy W-Z

Ol-20 4+016,7 K-4.1 Ktadka nad Trasg W-Z na
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego

Ol-21 4+031,0 WD-4.2 Wiadukt nad Trasg W-Z na
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego

Ol-22 4+074,5 WD-4.3 Wiadukt nad Trasg W-Z na
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego

Ol-23 4+088,8 K-4.4 Ktadka nad Trasg W-Z na
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego

Ol-24 4+596 T-6 Tunel dla pieszych pod Trasg W-Z

OI-33 4+810,7-5+014,7 | WD-5 Wiadukt nad ul. Wyszynskiego

OI-30 5+339 T-7 Tunel dla pieszych pod Trasg W-Z

Ol-5 6+168,2 K-6 Ktadka dla pieszych nad trasa W-Z

Ol-6 0+093,2 T-5 Tunel dla pieszych pod tacznica
Kamienna — Lewinskiego

Ol-7 7+896,5 WD-11.1 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad
tacznicg Lewinskiego-Kamienna

Ol-8 7+914,3 WD-11.2 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad
tacznicg Lewinskiego-Kamienna

Ol-9 0+320,5 - 0+669,1 | WD-8 Wiadukt w ciagu tacznicy Kamienna-
Lewinskiego nad trasg W-Z i torami
PKP

Ol1-10 8+138,4 WD-10 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad ul.
Fordonska, kierunek Centrum

MURY OPOROWE :

| OBIEKT | OD KM |DOKM | OPIS

INZ.

Ol-34 1+815 1+987 Strona lewa

OI-35 1+815 1+987 Strona prawa

OI-36 2+469 2+500 Zgodnie z planem syt.

OI-50 2+459 2+500 Strona prawa

Ol-52 3+215 3+337 Strona lewa

OlI-53 3+215 3+337 Strona prawa

Ol1-54 3+632 4+108 Strona lewa

OlI-55 3+632 4+108 Strona prawa

OI-58 4+162 4+261 Strona prawa

OI-59 4+162 4+261 Strona lewa

0Ol1-61 4+575 4+635 Strona lewa

0Ol-62 4+545 4+650 Strona prawa

Ol-63 4+580 4+635 Strona prawa

10-81 4+690 4+811 Strona lewa

10-82 4+690 4+811 Strona prawa

10-83 5+015 5+106 Strona lewa

10-84 5+015 5+106 Strona prawa

OlI-38 0+088 0+323 Lacznica Lewinskiego — Kamienna, strona
prawa

Ol-38a 0+088 0+323 Lacznica Lewinskiego — Kamienna, strona
lewa

Ol-40 0+280 0+320 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
prawa

0O1-48 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona lewa

Ol-49 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
prawo

Ol1-39 8+013 8+134 Strona lewa

0Ol-41 0+164 0+290 Fordonska, kierunek Centrum, strona prawa

Ol-42 0+155 0+292 Fordonska, kierunek Centrum, strona lewa

01-43 8+165 8+302 Strona lewa

Ol-44 0+186 0+587 Lacznica Fordonska-Kamienna, strona prawa

Ol-45 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
sytuacyjnym

Ol-46 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
sytuacyjnym

Ol-47 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
sytuacyjnym

Ol1-68 0+646 0+724 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona lewa

Lacznie przewidziano 54 obiekty inzynierskie w tym 31 konstrukcji oporowych

Opracowal : mgr inz. Janusz R6zkowski
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